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SA.- Tiempos antiguos

De 1948es el estimonio deAntonio HerrdndezRos Murcia, sobrinode Juan dda
Ciervae IngenieroAerorauticq que dtuvo en Somosierra los titidoA y B del 2 de
Julio al 11 de Agostpy a continuaciérel C en Septiembreen laEscuela dd.lanes
Tiene el singular valor dieaber recogio enun diario sus experienciatalladaspor él
muy recientemente en osiolvidads cuaderospersonalesie iMemoriasde vuelo sin
motoro. Su diario tieneel triple interés de ser el m& antiguoretrato que tenemos del
ambiente fundacionaéstarhecho con la@spontaneidathcontaminadale unosapuntes
esencialsy proporciona la rara oportunidd de sumergiros enla vida cotidianade la
escuelaonojosjuvenilesy sinlosfilt ros de unaelaboraion posteior.
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S41 Cartillay titulos de Antonio HdeRosMurcia. 1948.

Tieneademagyranriqueza de detalledd dia a diadela escuela que se pierden otro
tipo de naracidén y testimonia vistos desddos alumnos, episodios 0 nhoticiga
recgidos por cronistagefes como Miguel Tauleda actividadde vuelo delObispo
auxiliar de Madrid (pag 23 del texto principa), la misa ckebrada por unfraile croata
(sin aclararsi tienerelacion con el pilot@Zlatko Azinovich, también croata queestuvo
alli en ese periody d final de Agostoiriacon AHR a la escuela de Llarjey otros
Asimismo narra aspectos concretoe los que no tenemos otras fuentes, cdmo
comida,la frecuencia de la®turase imaginabletrabajo para el talletps accidentese
incidentes cotidiano®escubrinos asia no leve tareadel médico un fallecimiento por
golpe de los sandowen tierray que habia una designéni-fipista ©, por ejemple
para los distintos lugarefe lanzamiento Tenemoda primea noticia del @so por esa
escuela delinstructor Antonio Merinoy emerge la bhmanidad de los pfesores,
paternales ycomprensive ante hs novatadas yotras a veces excesivasuestras de
vitalidad de unos jovenes poco m@gue gquinceafieros Seguramnte la observana
castrensede la disciplina estabamitigada por una corsciencia dela dimension
extramilitardela aventura del vuelo.

2 Julio
Llegué a esta escuela por la tardgali de Madrid a las 4 y en un asiento de autobus
gue mas bien pareciaedaquir.Lleguéal pueblo y alli tuve la agradable sorpresa de
tener que ir a pie a la escuela, que no estaba a la vuelta éeglaina, cargado con la
maleta y la mantalLlegd un nuevoTodos me miraban cama bicho raro, saludé al
Padre y al profesor Taler y me mandoug buscara ropa de cama y mono. Me meti en
el dormitorio y me puse un mono, que pinta, todo suoto y desmnchado. Ceso el
vuelo y todo el mundo me roded, estaba con un mono de lo mas deeente, (



comparacion con los demasCené bia y cuando me hubacostado, iniciaron una
serie de almohadazos sobre mi humadidgue me dejaron molido
Una vez realizada ld@novataddi se liaron a pegar almohadazos hasta que no quedoé
apenas nadie en | a c aymianp queda hadiendaecamausa o Cc 0 me
quién vamos a atizar?Nos acostamos, siguierdmblando y al fin todos callaron.
Tardé en dormir ya que no abla cansado y la cama era durisima.
3 Julio
Primer d2a en | a Escuel a. Por | a mafYfana a
aparatos. Algo saprende también de ver. Para comer hay judias, pero en mi vida crei
que fuese capaz de comer tal cantidad.rP | a tarde otra vez a 0
nada. Se suspende el vuel o para un reconoci
porque tiene que bajacon otros al pueblo en la HispanBuiza. Los quehaceres del
cuartelero.Tengo que barrer el agua de lasathas que se salieron, colocar todas las
camas, estirar las mantas, pero ya ya, se corrieron las camas al fondo y se organizé un
ring de boxeo y uneasa de jueg, pero no pasa nada. Ceno a parte con el vigilancia y
pol i d& ar wbifiad n os ndsx hayqua apioecharsearainbaj. Por
la noche hay discusion y un tal efectia un aterrizaje forzoso desde una litera superior
hasta la pata deal de al lado.
4 Julio
Domingo, felicidad, la diana de las 7 se efectia @9aPor ahi esperando hasta
misa que es de 12,30. El capellan nos habléadaridad cristiana y el compafierismo.
Luego con fCatal Smdhlreennse Idwea ll éal giGaeonse p o mer

arroz y vino.
Es nuestro d2a. Por | a tarde aAbajsod6yrrBOot dle
Olvido y compro | 8piz y papel. AVal Bnci ao |

AAunque | a meedaideiese queads.t aEsdeer i bo dos <cartas,
y otra para mama y las echo al correo sin sello. Oimos los que quedania escuela,
pues otros se fueron a Somosierra 0 a Roblegaldfinal de la copa Sevilla 4Celta
1. Por la noche faltanreel dormitorio alginos que se fueron al baile de Somosierra y
hubo poco Afoll - -no.
5 Julio
Diana a las 7.Falta el profesor Tauler por lo que nos atiendepebf. Merino que
quiere igualar a los muchachos en 12 vuelos. Urzaiz cruza los mandos y deerajma
con un aterizaje pésimo partiendo la quilla, llega prof. Tauler de Madrid con un

Balén Llevamos & pl aneador al taller, se infla el
organi zan fAun partidoodo, | a mayorelrameenieanl part
elpisobg 00 del Catal 8n en su primer vuelo tir
para adelanteMe t e M el morroo Yy pa38tllaslla3s5goyi ||l a d

voluntario con fAcatal 8nd0 y un seg®alesi ano a
otros. El nustro esta listo y se lo llevan. Un Profesor despega a torno y vuela de
maravilla. Los chice no vuelan por excesivo viente acaba de arreglar el otr86G

38. Mis dos compafieros van a por gente y me quedo cuidandole. Esta mafiana

obtuvie on el AVA@ds d s ydose fueron en un cami - -n
de nuevo cartas y las entreggé A Tat a" para que | as echara
buscar el S&8 hasta tarde. Llegan 5 novatos y por la noche hay almohadazos para

dar y tomar.Uno se pegaenlar ent e con wuna fAtaquillao vy
acabo todo.



6 Julio
Sacamos los SB8 y solo se hacen 8 arrastrones con uno por el viento. Los guardamos
de nuevo y se juega football i por la tarde recibo carta de pap&l prof. Tauler
despega ao el Baby sin pesas y tiene que aterrizar casi forzosamente con viento de
cola. Despega el Baby de nuevo comprelf. Merino, y el Kranich con el Director y el
prof. Tauler. Vuelven a aterrizary despega Di r ect or dnoonteriizedl Mal | or
Baby ydespega de nuevo cah prof. J. Tauler. Se saca &Veihey el prof. Merino
despega en él. Aterriza el Kranich y cambia deralo volviendo a despegar, aterrizan
ya tarde el Baby Kranich - Weihe Por la tarde lo de siempre, un rato deacla.
7 Julio
Por la mafiana se vuela abundantemente. Por la tarde se intenta volar pero el tiempo lo
impide y se juega al futbol hasta tarde. Llega otro novato (que pekg, 3ihtal .....).
Nos dan de cenar un asqueroso puré que es recibidoficblo-ln 6 y se as oma
profesor. En sefial de protesta es devuelto a la cocina casi todo. Almohadazos al novato
y chistesMe tomo un bocadillo para compensar.
8 Julio
Soy del nuevo grupo Yy no fApringoodo absol ut e
ancche hay sopa de arroz gocido muy abundante. Clases tedricas y partido de futbol
hasta las 7. Recibi un paquete de papa con cepillo hilo y agujas. A berdie le meten a

ALordo en |l a cama y.cree que es un compafer
9 Julio

Por la mafiana me incorporade nu&o a los Buitres @ Somosierra con girof. J.

Tauler Hago f#fAla bicicletao, y a continuaci -n
Lagunao, el pri mer vuel o en el gue me || ev

Anuevoso Yy me t ¢gmaelevoeretodss. Balweguecasmi megarece

que fue el que hice mejor topé el patin al aterrizar con un pequefio monticulo cubierto
de hierba, peg6 un bote el aparato y cay6 la mitad del patin en el promontorio saltando
hecho trizas. El aparato clavén el suelo los amortigadores y de no ser por el
cinturén de seguridad hubiera salido despedido lo menos a tres metros. Rapidamente le
pusieron nuevo patin y volé de nuevo. La primera vez que se vuela al menos yo lo senti
asi, parece que uno se queda éstdesi mismo. Por unddo uno nota que esta alli, en

el asiento, y por otra, que su cuerpo va mas despacio que el planeador. A la 22 6 32 vez
ya se pierde. Por la tarde no volé y por la noche me quedé esperando una conferencia
que no me dieron. Mientrads E | g oBtie s 0  dbiajmaquig yse necesitaban diez
voluntarios que supieran manejar el fusil. La gente se levantd y se vistié poniéndose
una manta dobl ada al hombr o. Saur et A E|I C
profesores y les dijeron SProfesor losmuchachos estarrgparados. La escena debid

ser colosal. Los profesores entraron en el dormitorio con un carburo y se encontraron a

muchos vestidos. Todo era una Abroma del f
rudo manteo
10 Julio
Cuarteleio, una ma@ana buenaymejo c omi d a, por | a tarde me r
de Kranich y dem8s. Vuel a el auxi dbmuyr del C
bi en. Por |l a noche Af ioncantsey baile, mparaafin den e | d

Fiesta,nos neten po la ventana el Wihe que tuvo que aterrizar al otro lado del puerto
en un trigal.



11 Julio
Por la mafana no puedo comulg&ice misa un fraile croateSaco de la libreria Tu y
el Tiempo. Como en la escuela y espero a la familia que llegaty @b y habla con
el prof. Merino y elprof. Aimagro. Se van pronto. Por la noche parecia que iba a ser
mas tranquila y fue de miedo. Metieron tejas en las camas, se hizo la petaca, se unté de
porqueria la llave de paso del agia,n e gr 0 0 s e alg letraoon enlvasdde o mp
agua, total , de miedo.

12 Julio
Mafana a tirar y no vol ar, hay #ff
falta de entusiasmoo con toda | a
de Ramon.

13 Julio
El prof. Tauler montade pasajero en Schukifer conel prof. Merino. Se hiere con un
cable.Llegan unos 13 cadetes del aire. Por la tarde vuelo mucho y myymeaates
13), los que hice por la mafana fueron mejores. Subimos el Weihe. Por lataede
de cmar mandamosa® fAnovatosodo a por | a manga de
presentaron al profesor para que guardase la manga. Estos siguieron la broma y les

ol | no
fibandao

\Y

p ¢

pidieron | a fAbotella t®rmicao. Por l a noct

sacamos a 3 avatos para quean nosotros hiciesen sefiales. Pusieron los relojes a
igual hora, y los viejos nos fugamos. A media broma se dieron cuenta de la novatada
pero aguantaron al raso hasta que a las 24,15 les dijo un auxiliar en pijama que se
retirasen.

14 Julio
Amanece reglar y comenzamos los vuelos hasta que Urzaiz (RUman) en un aterrizaje
suelta una ruedaguia del cable del timén de direccién. Por la noche cae un granizo y
tenemos que llevar echulgleiter de la carpinteria al hangar. Me calo. Paro eh e
hancar hasta ge escampa. Los cadetes muestran falta de valentia y de interés. Tienen
mas miedo que verglenza.

15 Julio
Por la mafiana cruza mandos un cadete a poca altura, aterriza de ala y astilla toda la
quilla. Aumenta su miedo. Piden la baja 3ené ¢ Sr Obispo Vuela bajo en el Baby,
roza un ala en un viraje, se eleva la cola y se destroza el morro y los instrumentos, los
pedales desaparecen. Al piloto no le pasé absolutamente nada. Por la mafiana nos
habia dicho elprof. J . T a A boea altwa o viren aunge delante tengan una
catedrah . A | a n o cptofe Tadee en el alomuitbrio y dijimos una serie de

burradas, muchas de el l as al obi spo. Toc-

guito de | a bocafi. quelansdtpiedm? mos SsSu Vvoz n
16 Julio
Tauler esté peligroso. Hago dos vuelos V Vy V V V en el 22 me faltaron 2 g para
prueba. Por la tarde el viento es malo. Se vuela poco y mal y se entrenan al futbol,
como otras veces el Padre se remangé la sotana y Nayguelo mas. paoser la Virgen
del Carmen tuvimos misa y comulgué. Por la noche hubo imaginarias.
17 Julio
Por la mafiana no habia buen tiempo, y me presenté a un voluntariado. Tengo que
barrer las aceras y ayudar a sacar el Weihe y desmontar eli&trgrara la revision
Por la tarde hubo viento W y saco la 22 prueba de A a pesar de llevar 2 pesas atras.
Llamaron por teléfono que en el pueblo estaban papa y mama y tuve que bajar medio
oculto porque a lo mejor llegaba el Director general y no podiar szdie de la
escuéa. No paso6 nada. Terminé un carrete.

0Ss



18 Julio
Tenemos misa y el Pater nos habla de la Patria. Comemos a las 13,10 y a las 15 sale el
ler camion a Buitrago. Yo voy en el 2° a las 18. Ganamos el parti@oGmpro algo
y hago fotosuna a la luz dea luna. Volvemos cantando a la luz de la luna gdlmos
a las 0,45 Sartorius trae gamofono.

19 Julio
Por la mafiana amanecemos tar@anahuja cruza mandos se va al puerto y tiene que
hacer un aterrizaje forzoso. El aparato se est@y no se puedvolar hasta la tarde y
para eso llueve y es impogsblClase tedrica de mandos, frenos, flaps y slaps y
compensadores.

20 Julio
En el 1ler vuelo Agulld se cae inexplicablemente del asiento y se enreda un momento en
los cables al aterriar. Sauret atatiza entre los matojos morro al puerto. VueloWy
V..V y por latardeV V V 17. Llega otro nuevo y le suben las maletas al armario y el
Afservicio de desinfecci-nii | e convence de ¢
pega. Eran la22,30. Entré eprof. J. Tauler y a pesar de habemaginaria no dip
nada.

21 Julio
Vuelo V V V 17Un poco pirado a las 12,50 se cuelga y se pega un picotazo al borde
de los matojos a la derecha de la pista 3. Se parte completamente el ala aglasrd
tensorede tierra y el cinturénEl piloto salié despedido sisentido pero lo recobré

prontoper di - |l a chichoner a. Queda esataneld®dma . E I
Reciben carifiosas patadas y a Llevot le cortamos las guias de los bigitgs mas
conuras tijerasQueda el fexbi got emoshastalas t7Ydsaqué ar de t

la 32 pueba delA. Me sientan mal las judias de medio dia y no ceno apenas.
22 Julio
Por la mafiana hay mal viento. Los dos nuevos dan sus arrastresidvieda espalda
Por la tarde saco otra prueba y viene el director general. Los cadetes tienen sermon y
alguno se vaotro rompe la instancia pidiendo baja. Nuestro grupo obtiene algunos A
23 Julio
Por la mafiana no vuelo. Un novato (Carretero xse e | g a halireey sd ladolilaa e

un pl anoif. Ceniza casi capota en | a pista
logro el titulo tras un vuelo con viento de costado queideavdel punto omo un

di abl o. Fue en | a picanpadierod gritarGi A0 Lyaguaeai Bz
todos ellos amables patadasunt o conmi go | o obtuvieron Be
24 Julio

Por la mafiana se queda que solo falta Sauret para el tiArntes de comer con gran
solemnidad se nos comunica que los 5 aalque pidieron ldaja de V S M han sido
expulsados del ejército del aire para siempre. Un bromazo. Me siento orgulloso de
hacer V S M por gusto, sin tener ninguna cosa que me fuerde,ay &l tener una
gaviota blanca sobre fondo azul me enorgulleceeysatisface. Tenams fin de fiesta,
fumo y me mareo. Devuelvo la cena sin que los otros se enterasen y me acosté.



25 ulio
Santiago. Tenemos misa y comulgo en ella a pesar de qiieesbastante tarde. El
resto de la mafiana me quedo en la escuelstahdltima hora ge voy a MfAcazse
truchaso. Despu®s deAgdlé-nsamahujp gajSomosieaana Ur z ai z
merendar. Rezamos el SfRosario y luego cenamos pan, 2 huevos fritogslate
conservas y vino.
Al final eramos 11. Dimos una vuelta y vaJia Escuela. Lpasamos bestial. Al llegar
Mayorca me dice que estaba la familia esperandome. Vuelvo a Somosierra, estaban
papd mama Claudio y Carlos Ochoa. Recojo fotos y al volveadmw fton los de la
leche. Me dieron provisiones y un Marca por el dtspafia era la 2&n V S M.
Cenamos muy bien los 4 y en el dormitorio nos dieron de almohadazos sobre todo a
Pinela.Fumé sin marearme.

26 Julio
Por la mafiana solo podemos hacer 6 wggbor el viento de cola (E). Palacios rompe
tres costillas del aleion izquierdo al terrizar en matojos. Por la tarde solo 2 vuelos.

27 Julio
Por la mafiana solo vuelo 2 veces la primera un poco colgado y haciendo trjes vira
por creer que me&omia a Encabo (carrillo ). Me cuelgo a unos 3 m. Pico a fondo y
recojo afondo. Aterrizo muyien aunque en la cartilla figura.. (muy bien para como
estaba).
El 2° vuelo pico mucho para tener velocidad y sale impone®tesd Un catalan roza
con el plano en vuelo el timén de u@ §ue subian. Un poco mas y tortazo. Tauler
hace una exhibicionen SG38 quedandose casi parado en el aiExcesivo viento.
Combate almohadazos.

30 Julio
Mafiana normalTarde llegan unas dhas aquienes Benito y Encabo dijeron que eran
instructores, chunga. Por la noche follon. AlmohadazosalBatle parte de drmitorio
- Organizacién- Ozalla - Encabo- Palacios- Queipo. A Queipo se le revienta la
almohada. A mitad del 2° combate aparesmeprof. J. Tauler - amenaza a los
contrincantes con pasar la noche en la tienda de campafa y castigaleindomingo
sinsalir. Encabo con las prisa se mete en la cama de Palacios

31 Julio
Vamos a la pistd jFormidable! Vuelo por la mafana una vez taede bien. Reparten
uniformes nuevos a algunos y dan libros. No me toca uniforme. Por la tardeahay m
tempoynossuel a apenas. Nos dan Apur® de |l ent e]j
|l i bra para compensar. No hay #dAfoll -no.

S4-2 El autor Antonio H-R y la alegre muchachada que desélalas notas de su diatidulio 1948.



1 Agosto
Domingo. No pedo comulgar ni cordsar porque la misa es de 1. Limpieza de la
escuela. Recepcion de un coronel. Rotdrde bajo a Somosierra con UrzaiAfrica -
Sanahuja y Belinchon. Sanahuja va de voluntario a Robregordo por pan. Buen chico.
Tomamos 1Kg carne 1 Y Kgan, sardinas. Uiz quiere pedir la baja por el 2°
tortazo. Primero quiere hablar con el prof. Juler.
2 Agosto
Por la mafiana vienen un monton de niflas. Belinchon va al aparato y da la lata
iabr i-cesrarse- la cabeza- la izquierda- El prof J. Tauler dijo alacabar el
i Gr aqsentarse quitese el cinturébnl a A c hi c h @Caze lbra! Galinlana
abgo. Le alcanzamos y le quitamos los pantalones. Se los damos al profesor. Luego no
le encorrdbamos. Por fin se lo dinada de particular.
Por la tarde Uzaiz toma con plano caido y lo parte. Rompe el cinturén. Los profesores
vuelan dda manga 7 hacia édangar.
Encabo entra en pérdida en la pista 7 sobre el otro apaiaddla el plano derech&e
pierde la mafianaPor la tarde un tanto retrasados por nestar completamente
acabado. Dia aciago. Hirof. J. Tauler no esty con elprof. Merino el Gnico aimno
gue vuela soy yo y para eso la primera vez voy bajo en el viraje y como las cosas no
iban bien enderezo los planos y voy a tomar tierra recto. Ateiirhpecable pero con
tan mala suerte que encuentro una roca bajo los helechosi gaaoto. Me dijesn que
guedé a unos 45Rompo el patinLuego vuelo otra vez paraimue la 12 vez por la
tarde volé muchisimo mejor que la 22 peropedf. Merino me localifico al reves.
Menos mal que por la mafiana volé 2 veces antes de la rotupgintera V V V.Un
vuelo realmente maravilloso. Lastima que aterricé un poco brusco, pero de todas
formas muy bierkl 2° V V piqué demasiado en la curva y tomé tierra atdesempo.
No acaba aqu? todo. En el gr upondaed cyadleda es
goma lepega en la cabeza al piloto (Juste) por lo visto produciéndole fractura de
craneo. Se le hizo una cura de urgencia y se le llevé rapidamente a Madridog! a
realiz- con el piloto un Aarrastr-no de 5 n
3 Agosto
Por la mafiana no vamos y estamos #dos por ahi leyendo unas revistas de
Sartorius. Se encuentra un trozo de la cuerda del sando. Los padres ya han recibido la
noticia de que Juste ésgrave en Madrid.Después de la siesta en formaciorpedf.
Merino nos comunicafi v ure cmpafiero Juste ha muefitoc  Bfl J Taulter baja la
bandera a media asta. Vol6 antes y volé mejyer hizo su ultimo vuelo con aparato, y
hoy lo ha hecho sin él.
Antes de cenar en el comedor un minuto de silencio. Antes de dormir el Rosario
organizad por los cadetes.
4 Agosto
Por la mafiana a las 5 salieron 8 cadetes y profesores para Madrid. Quegtafel
Merino. No hay vuelo. Leo y doy una vuelta con neur @srcimas. Hago 3 fotos. La
bandera esta a media asta. Duermo hastalld 20 y meguedo en la escuela. Por la
noche almohadazos a distancia. Vuelven tarde los cadetes. Les tiraron un juego de
cama por la ventana y se rompi6 alguna almohada. Entpaafl Merino. Castigo.



5 Agosto
Diana a las 6 de castigade 6,30 a 8,15 instrucciéfcastigo) Juegos con eprof.
Merino. Dola - centinela alerta- el bote- el moscardon, una ducha formidable. A
medio dia vino eprof. J. Tauler.Por la tarde volamos mm por el viento. Vienen de
casa. Claudio se queda en el camino y papa y yo van@sscuela a beber agua.
Claudi o se encuentra a | dpuesnebcamapanestoesta | es d
siete km sin carretera, pasando aquella loma que hay aquterca es el de los
vet er an o slesdaydron @malet&sale las manos. faihde y cené con los de
servicio. No tenia la cama hecha. Los novatos me la hacen y la de Castillo. Antes
habian hecho unas 16. Represan la guerrera de cuero de Sartosj se hace pasar
por un profesarii N olviden que son soldados de 22 y estan halweaante un superior
jer 8rguikksotoo no es una eeccuela de ni fas pob
Se hace el Ahuesod Yy nos o tBamlaorgargzac@ryded a mos |
los pofesoresVal | s se hacerpasbo pol esl hdce dar
dormitorio les toma el puso y los unta de yodo. De los 5 hacen imaginaria 3. Represa
los levanta a las 5 y les hace hacer gimnasia al fresquito.
6 Agosto
Salimos al trabajo das 10. En la pista 7 hicimos 6 vuelasprimera 1/2 hora. El dia
que teniamos m&mnas de trabajar pero debido al fuerte viento no es posible.
7 Agosto
El grupo dé prof. Merino acaba a excepciéon de Huesca. Cayuela coge una rabieta por
no haber sogado los que van a Madrid que son Aceb8artorius- Emilio y Pepe. La
cena de pré le senté mal a la mayoria, vomitonas hasta 5 vecesAuino.me dolié la
cabeza.
8 Agosto
Puedo confesar y comul gar. Despuesonde € 0 me
Cachito y Urzaizluego pasamos altro lado de la ladera hasta la mitad. Cayuda de
Urzaiz (que tiene unaoncibo un disparador automatico. Nos dedicamos a la caza de
pajaritos y luego a la de truchas con tridente de palo. Yo pesqué una. Lo gasi@mo
Se van en dl a dleaa iy d@®e nliuzaac.o Clawaxcmas. t r ae un

9 Agosto
Comenzamos la faena tarde 10,45 a pesar de eso y el mal tiempo de la tarde hacemos
38 |l anzamientos. Juac opoytenergpash ¢@an. Grebiguai nar on

el prof. Tauler me tiene por el 3er buen piloto. 1° Meier y 2° Gl.Chykaiz se cambia
a la cama de Juaco y yola de Ozalla, asi que estamos juntbgl prof. Merino no
gquedan méas que Huesca. Llegan 11 novatysarece elprof. Lara (Reresa)
reconocimiento a las 11. Se arma follén y fracasa.

10 Agosto
Hace undia inmejorable pea volar y logramos 63 lanzamientos y consigo hasta la 42
prueba. Se me acaban las provisiones y por la tarde antes de cenar tengo un hambre
gque me caigo. kElgan otros 3 novatos pero estamos tan cansados todos que no se
organiza nada mague dormir como Ibnes.

11 Agosto
Porelpocovientoder t as y Echegaray sacan el AAO pri
Encuentro en la maleta algo de salchichdn que meevilmponente para merendar.

(AHR)
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Comenzando por el detallado horario deatdividad de & jornada en d diario se
intercalan médximas de vuelojmagindles en la boca del prof. Jaime Taul&on
particular reiteracion y @fasis poemasy adaptacioas decancionesdel repertorio
aeroréutico campamental

Diana 7
Izar bandera 7,29
Desayuno 7,30
Vuelo 8
Alto el vuelo 13
12comida 13,45
Descanso 14,30

Vuelo 15,30
Alto el vuelo 18
Aseo 18,15
Arriar bandera
y cena 20.45
Silencio 22

* * *

fi Se puede perder la novia, la cartera, lampa estilogréfica;
..perolavelocidadnoggeuede perder nunca i

AA poca altura no virar nunca, &g u e f delargeaufia catedral

fiSi las cosas van mal tomen la recta y a aterrizar lo mejor pasible

* * *

El viento era fuerte pero sin baches apenas
Asi se dan los virajes
Tomese un punto de referengiaecto a él
Miro el altimetrol00metros yya sabra loque hacer
Recorre de nuevo la ladergnfilar el campopicar, frenos y otra vez en tierra
Algo marawvloso.

* * *

Si mi novia no quiere que vuélétro novio se ha de buscar
Mi deseo es cruzar las alturasy del Sol y el cielo gozar
Correr tensar sueltegai Mi velero ha paido ya
Como paloma que al cielo va
Cuando yo vuelva te contaréComo mi vuelo fue

Salid nifas albalcboArque | os A curritos A vamos
y al compas de esta canciétos corazonegsamos robando

* * *
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A ALCHICHONERAMRG
Con chichonera Sandos y pedal
Y un fuerte vienté Me lanzo al cielo a volar
Con gesto alegre Voy cruzando el cielo azul
Y el aire me trae los bes®sQue de lejos me maad 1
Cuando voy volandbd Siempre me acuerdo de ti
Y voy pensandb Quepronto estaré estaré junto a t
Con gesto alegre Prontotierra tomarée
Y espero que pronioCo n e | ABA te besar®

AFUERA EL MOTORN
Estribillo tras cada verso
No queremos héliceFUERA EL MOTOR
porque VOLAR A VELAVOLAR A VELA es lo MEJOR
La artilleriai con sus cafiondsnos la pasamos por los riflones
Caballeriai arma imperiali cada soldadd es un animal
Madre que tufd hay por la via es que ha pasadola infanteria
De la marinal nos cachondeamadsy desde el airé los anetrallamos
Los ingeniero$ con sus canales son albafiles de dos reales
Paracaidistag fuerza muy brut& cada solddo es un...
Aviacidoni arma eleganté cada pilotol tiene su amaset
Aviacioni arma eleganté cada cadeté es unpedante
Nu e s Sahdg | @ i ites gosafuenaque aunque se cuelfano entra en barrena
Nuestro velerd algo bestiali que sin motof puede volar
Paracaidag trasto sencilld’ si no se abré estas perdido

A ARRIBA AVIONES A VOLAR
Arriba aviones a volaQue ananece ya
Naci6 en Espafia Otro nuevo sol que nuestro espiritu inundé de la
Cruzan aviones el azuli Cielo espafiol
Alumnos aviadores seréis las ala$ de la Espafia imperial
lucharenos por la patriai por Espafid Que bello es volar
No llores madrequeridai cuando tu hijo al airé se va a viar
Porque aunque su cuerpo muér&n el cielo su alma vivira
Si en lucha ruge tu motdrTe late fuerte el corazdnEspaa es tu blason
Aviador y es el airé Tu verdadero amor
Arriba aviones a volai Que ananece ya

i AGUILAS DE ESPANA
(fragmento)
Si el viento sopl& que soplé que sople @s 1
gue mi corazénre espera ya
Con mi velero y mi alma lo vencerdmperio forjaré

(AHR)
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Deciamos que la Escuela de Somosiearddjado ma huellafecundaen laaviacion
espafiola.Respon@ sh dudaa est valoraciénel caso de Juallort Geronés.Su
primera estancieen la Escuelacomienzaen agsto de 1953y temina el 9 de
septembre con64L10 en el airey 30 vuelos sin haber copletadatodas las prudasdel
titulo AAG. Vuelveenjunio-julio de 198, can sendosvudos de 2@ y 40 dedicados a
terminar el AAOY con otro20 mas elansadofiBo con el instructoPedroPefaredonda
Conmo se ha wto en nuestra historia, Io normal emnseguirambos titulosenuna sola
estancia, salvadverstades normalmentemeteorobgicas pero no parece este edso
dado el numero de vuelos efectuadBsdria pesarse pues que glven nofuesemuy
prometedor-y de hechods @usasfueron otras pero veamos.Su paso sigunte es
obtener elfiCO en la BScuelade Monflorite, luego se hacpiloto de motor, yprosigueen
su carreraprofesionalobteniend las licenciasde piloto comercal, piloto de lineas
aéreay finalmenteel ingre® en la compaia Ibera. Hastasujubilaciénalli ha vohdo
en todo tipo de avion llegando aser jJefe deflota delos Boéng-747 Jumbode la
compdiial, sin olvidar el vuelo a velajue sigi6é practicando e Mora de Toledoy
Santo Tomé Una siembra fecuda que dificilmente sslinstructoresde Somosiera
hubieanpoddo adivinar.

De los mismos afosselaestancia deCarlos Pereira @zar, que luegadamhién haria
el ACoO en Monflorite yerntrenamientoen laEscuela del Cerrdel Telégréo. De la de
Somosierracompleta con ulteriores detalles la experencia dd régimen de vida
premilitar y sus prolegbmenos

En 1953, cuado tenial8 afios, uno de mimejores amigogntusiasta de laviacion
en general y @ vuelo sin motor en particulame hablaba de elloon antoentusiasmo
guedecidi que qeeria conocer lo queera aquelo de volarsin motor.Convencido,me
presenté era Direccion general de avi@on civil, situada entonces en faadrilefia
calle de la Magdalena, donde pedéumplimerd y entreguél impreso desolicitud. A
mediaas de julio de eseafio recibi unescito en el que meanunciaban ge habian
aprobado mi sotiitud y g teniaque presetarme en el Hospital del Aire qeatonces
estdba enla calle de la Princesadonde debéa pasar el examen médiobligataio,
previo elpago de 5000 pesetas

Enla fecha itada me preenté, pagé yempezé el recorrido patistintasconsultss,
junto con otros 10 o 15nuchachos mas menos de mi ed. Fue m examen muy
completo, desde ldentadura hasta el corazorigs pumores. Toddue ben, @n algin
problema enla consuta donde, emme otras ©sas, habia que soplar paun tubo de
goma para sabela capacidad pulmonaque se rédejaba en un apato conunaesfera
y una aguja que se mi@ segun se iba soplandoabia qe llegar a unminimo de5 y
me costo soplaun par de veces porqueen la prinera no habia llegado a esB.
Finalmente, llegué y sugré la prueba. Peor fue al meda tensién arteial porque la
tenia, y sigo teniendo, sipre algo inferior a la nor@. El capitan médio conprobo
que bdo lo tenia appbado y ne concediéd oportunichd de pasar la prueba. Meijd,
fibaja a la canting tbmate una copa de cofiac y subs kscaleras corend 0 ,a
consulta estaba en la tercepanta del hospital). Asi lbice ypude llegaralos 12 pa
los pelos.Finalmente,todoquedo aprobdo y me futranquilo para casa.

A finales dejulio recibi otro escrito en el que me comunieeb quehabia sido
aceptad para efectuar los cursos A ydd la Escuela de Somosiary que el dia 4 de
agosto deba presentarme en el Misterio del Aire provisto de ddolo necesario para
un mesy medio @ estacia en dcha EscuelaAlli me presenté yupto con otros 20
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aproximadameng, nos hicieron subiun camién del Ejército del A&, con testablones

de madera a lo largo de la cajadonde deflamos sentaos e ir tranquilos y sin

alborotar. Las carreeras de entoncesran de adoquines y después @siaina hora
traqueteandasobre aquellos tablones, llegas a la Escuela con las pderas ma que

doloridas. Nos deronunos uniformesgn bastané malas conidiones deuso, que eran

los trajes d€faena ddos soldados dAviacion y quednian pinta de Haer sido usados

por mucha& promociones de alumnos. Despuéios llevaron al dormitaw donde

teniamos qe degir camg, megor dicho, litera y ponerros el unifome. Una ve hecho

todo esto nos dieromna charh sobre lo que ebiamos sabetel as fior ddelaanz as o
Escuela, bs horaros yadvertencias varias sobreiestro comportamiento.

La impresion que recilh al dia siguente, cuando engaaron lasclases, ndenia nac
que ver con lo que yo habimaginadoque era una esiela de vuelo sin motor y senti
una gran degecion que medej0 muydeprimido. Ademas, amices estaba muy
entusiasmado coonanovia muy gu@a que Eeniay pensar que iba estar unmes y
mediosin vera me deprimia mas audrianto que no cosegui adaptarmg cinco dias
despuéshabiendo fectuado solo &rrastrores pedi la baja y volvi a casa.

A pesar de la mla experiencia ge habia tenia el afio antrior, en 1954deddi
probar de nuevo, &ora sin novia. Estaba arrepentido y wgria demsetrarme a mi
mismo que era capaz de hacerlo y gara llegar a coseguirel titulo C y volar de
i v e r deaid que pasar porle i p ur ga A el B, b gasaria, costase lo que
costse. Preseté una nuea solictud sin mucha seguridad de queolvieran a
aceptarme pro, afortunadamente, fui admitid Esta vez no tuvejue @sar el
reconocimiento médico deégor y me citaron pea el mismo diale la partidapara la
Esclela, a principo del mes dgunio. Era la primea promocion de ese afio.

Llegados y asmodados ena Escuela, nos dieron las instionesy advertencia de
rigor y pasamos el resto del dén otra cosa que hacérasta la horade enar. Al dia
siguient d primer trabgo que tuvinos qe hacerfue s&ar los planeadores del hangar
y hacer ua limpieza gaeral del mismo a bse de escobdnpala.

S4-3 Enplena faena de limpieza del hangémnio 1954 )
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El primer arrastron fie el dia 11 dejunio, sgyiin mi libro de vu®s Después de unos
cuantosmés, la primera vez que se sapael apamato del suad fue una sensacion
desconocida teta entonces. No avegue subiera més de 15 o 20 centirosni durase
mas de unos pocos segoageo fue impesbnante Cada dia saliamodesde un gco
mas ariba y bs vuelos eran mas largos y ssfictorios En contrajrtida subir el
planeador ladera &iba era cada vez &as fatigoso y pesado porque habiaeghajar
corriendo y subir a la maximaelocidad, pero el cansando ya no me preocgba
mucho apesar de ge yo m aa, ni mucho menos, ningunleta sinomas bien tod lo
contrario. Con 1,72 de alturpesaba 54 kilos yra delgado, mas bien tirando a flaco
pero cada dia esperaba ansioso quegerasn |l vudos. El 7 de julio conseguileA,
con 28vuelos,mas8 delafio anterior. EI B lo conseguél 27 delmismo mes,abpués de
20 vuelos y 22 minutos ¢otal.

Vuelto acasa solicité cursar el C, que nfige concedtlo en la Escuela de Monflae,
donde comengel 21 e septiembre y obte el ansado C el 16 deoctubre, a bordo del
Baby con matrida MCQ que casualmete, es el que esta colgado delhecen el
Museo de Ae. Posteriormente, durante algunagranos, lice entrenamiento en el
Cerrodel Telégrafo.

Unavez desr i t a rrard aerdnéitai c a &é gpanr mi experiencia como
alumno.Ya sabia, por mi eahcia del afio anteriorcualeseran las condiciones y los
deberes de un alumnoegtaba dspuest a cumfirlas lo mejor que pudiga y Sipiera.
No reauerdo exactanente los h@rios; la dana creoque erasdore las 7:300 las 8:0Q
con media hora para el asgrecoger las cosas y hacer eltpte. Después, el desayu
y, a continuacion,d salidahacia & hangar, en formacién y cantaig al principio poco
y md pero, poco a pocp fuimos apendiendo anciones, algunas muy patriéticas y
otras de tono mas jocos®ecwerdo el inicio de algunas dellas, especialmente las
patriéticas, que erafas que pimero aprendinos. Algunos ejemplos:

Sobre canpos y tmcheras, como strellas manales
cruzan alas natnalesdd imperio mensajeras
y al reflejo del radiante sdirill a el cielo espdol
con lucede victoria
y otra:
Lajuventud, audaz y corabiva
forjada esta en vie sin motor.
Y si el carin deguerra alcombatellama
atacara al wugir del mdor

Curiosamente, bastantes afios después descubri que el tono ahdsiesta Ultima es
el del Hoist Wessel Lied, el himno tgartido nazi Las otas cancimes eran tales
comola famosa Margaritase llana mi amor,Yo tergo una noviaque esmi ilusiony
otras dé mismoedilo, mas o menos.

El régimen de estancia eradipomilitar. Tanto a la ida coma la vuelta del hangar
habia que ir en formaén y camando. Todos los diasesnombraba un amno en
funcién de fipolicz a 0 C uy aa, prircipatnrerte, eevitar que hs vacas, que
abundaban por allise acercasen las dificios de la Escuela.d® la nocte habia que
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hacer sevicio de imaginaria comoen uncuartel Después de cadauelo habia qge
presendérse al pofeor, darle la novedd y redbir el parabién o h regafina, segun
hubiera salido el vuelo.

S44 El profesor Pero Pefiarredondposandasobre un SG8. Juni 198.

Ademas del jefe d Escuela, Miguel Taulera quien apenas ven dos otres
ocasbnes habi tres profestes, hime Taule, Montejoy Pefarredonda, ademas de un
instructor, Cruz. A mime bcd en elgrupo de Pefiarredonda, un profesor muy
campechao y muy alegreYo estuve ny agusto en ese grupo. Ja@mauler era my
variable, Io mismoestba cotando chistes losde su grpo y iéndosecon ellos que
los ponia a bajar de un burro si bimn algo mal Los llamaba mandrias, lagartijeros,
cenutrios yotras cosas mientras tirabla gorra al suelo y la piseaba yhacia aie se
tiraba de lospelos. Eraun espectacol Mortejo era ¢ masserio y edricto y no pasaba
ni una. En una ocasion estu¥diarredona fuera una semana y nos dio clase él. No lo
pasanos nada bien. Cruz parecim poco apocado, muy educagiacorrecto. Mentras
estivo Montep con nosdros dio clasea losde su grpo.

S45 rupo de alumnosdel cfeso Pearredondauni 193. 7
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Los domingos podiamos bajar a Somosierra 0 a Rodmag co prohibicion
absolua de acercarnos a una regdcia de la Sexon Femema que haia ali. No
haciamos cso de & prohibicidén pero mnca lleganos a ver a ninguna muchacha, ni
dentro ni fuea de laresidencia. Si nos hubieran visto, seguro quéaratoriendo
porque con agellos desastrados uniformegie llevabamogpareciamoda pandila de
Panclo Villa.

La vidaen la Escela era dua; todo habiagque hacerlo a la carrera. Al principiora
mas fadi, pero cuando empezamos a salir desde mabate cosa s puso fea y cada
dia era una paliza que téejaba machacam La comidaera buaay abundare y eso
ayuwdaba a eponerse yestar ligo ad dia siguente. El trato de los profesores, en
gereral, bueng con alguna excepcion en determinadas circamsas. El crso
transcurrio sin muchasncidencias, augue hubainabastanteimportante.

Pocos dias antes definal dd curso hdo un acailerte que pudo ser mwyrave. Fue
en mi grupo; yo esta en la cusda derecla de la colay volaba un compaferd gue
Il 1 am8barmdbds e bigue fepia 32 afios y eral mayor de lapromocion.
Egdbamosya en lo masalto por lo que haka que tiar con fueza de las gomas y
apatarse rapidamente, por si acasbada mi pgicion enla cola vi perfectamente lo
que ocur i - : al sall odadentasedo ddila galandzacia atras , s llegar
a entrar en pérdida, peo rectificd y picédemasiadaon lo cud el planeador cogi6é na
buena velocidad, virando uropo a la deecha condn mala fortuna que se llevéd por
delante a uno de los qu&aba de la goma de ese lado. ldéo con el pati en la cabez,
por detras, y sal6 dando veltas lacgra abajo.Rapidamete bajamos corriendo gra
ver cOmo estaba; no perdid @nocimiemo, pero & habia levantado el cuero cabelludo
desde el cogote hastla nuca aunque no sangraba muchd&nseguida llgo la
ambulartia y € lo llevaronal hospitd. A lospocos diascuando aahd el curso, fuimos
unos cuantos compafieros a vedlehospital. Tenia lacabeza vendada pero su aspecto
era bueno y esperaba que tieranel alta enseguida.

S46 C. Pereirssegundo por ldzqg. El accidentadoes el2° por la dcha Junio 1%4.
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Hubo algunas otras pequefias incidencias sin importancia ga aportannada al
relato. Lo importante es que pude qlimmi deseo de volar sin maty reconciliarme
conmig@ mismo. Aprenda convivir e un anbiente especid de canpaierismo,cada
uno N su cardter, sin que nunca hubiera, ni siquiera, la mas manidiscusionFue
una experiencia extraordinarig a pesarde los muchos afios transcurrgldb5, sigo
recordando guello como si lubiera sido ger. Me ermsefid que cm esfuezo y
dedicaion se pede consegr casi todo lo que te propongas. (CP)

Calos Pereiranos ha enviado tambiénunavaliosa fotoque complementda 3-12 y
corrige las lineas precedentesn la pdg. 20 dé texto gincipa. Junb aotro de los
biplazasKranich Il que tuvo la Escuda, es la Unica foto que tenemogon una visin
complea del Refugiode la laderaNorte, y muestraguetenia suentrada al lado Gie,
no al Note. Andloga correcd@n cabéhaceral pie de & foto13-13.
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Muy poco posterior es lestaria en la Escuela deernando Ruiz Lucientesn 1956

donce hizo los cursos A B en la Il promocidonde Agosto a Octubre de l quenos
ha enviadola imagende dos banderines

©
Domosierra

S4-8 Banderinesle k Il Promociéon Octubrel956.

Ademas ddas interesates fotografisque siguera continuaciory vivenciastipicas de

aquella experiencjeaes el Unico queapota el detallede la producciérpanadea en &
Escuela

Como asi todos los nostalgicos de la antigua escuela, una vez al afio sualoal
vuelta por alli.Se vienen muchos recuerdos de aquelias, aunque no siempre era
felices dada la ensefianza "premilitar’| delelo a vela d la émca,y de tener solo 15
afnosde edad.

De las descripciones de los cometidos que teniamos quer, Hattaba uno
importante que era la de "ayudante de panatieya que sabes se haciapan en un
pequefia caseta detrds de los dibomos, se pasha mucle cdor en el horno, pero
terias una racién extra de pan. (FRL)

e — 'S b |
$4-9 El prestigioso aemodelista JR. Lengominconuna maqueta deklero
Weihe junto a carismatico profesor Eique Mata. Septiembre 1956.
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4—10 El prof. Mohtejo 'é)hibiéndoéeen rpllotaje.' S411 El carrillo :elefﬁentangépaabldd SG38
sin manos. Agosb-Septiembre 1956. para elmovimiento en tierraSeptiemipe 1956.

En la siguiete imagense reciaen el horzonte el elusivo hangar Nrte entre los
alumnos de la col el que sujeta el ala.

'y S1io

e At
S4-12 Grupo de alimncs sujetando la col&n los lanzamientosl maximo de tension
delos sandowsra neesario un grupmuy nutrido. AgosteSeptembre1956.

Fernana Ruiz obtuvo a continuaciorel titulo C en la Escuela del Cerro del Telégrafo,
uno de loescaestestimonios que conocemos ldemismay proseguiria su aficion en
el Real Aero Club de Tiwdo en Moralcanzadoalli € fiCode Oro.
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S6.- Aviones de mdor

Se remontaa 1950 la primera noticigrobablede unaterrizge y despegueen la
Escuelade arribade un avion de mototLa reporta Econocido articubtay rastreadr
de noticias del mundaeronautico esparieh laépocaiCanarioo Azaola, enel n78 de
la revistaAvion Revuede Diciembre del988. H autor, populartambiéncon la firma
fiKnariod, nosha precisadoque la informacion la recibié solaekbalmente del prop
protagonista, TeodasiPombg peroes completamente verosingilestanto el avion,
unaMiles Messenger,como el pilotoeransobradamentecapaces de tal logro

Durante una época, Teagmillonario» ya en kilénatros de las rutas comerales,
participa, can su mujer de copilotoen numerosas competiciones deportivas.
Predsameite,a su egeso delRallye InternacionalSantander como quien detienaus
coche en un grador de carretera al sobrevolar Somosierra decidron visitar la
Escuelade Vuelo sin Motoraterrizando con la Messiger cuesta arribaante el
asombro y albmzo de alumnosy profesores quepor primera vez, contgolaban la
llegada de uraparato de motor en un campo de tan redasidimensiones. (CA)

Nuestra invesgacion confirma lacelebraciorde eseRallye enlos diag 25-27 de Agosto
de 195Q porlo que po@émossituarel aterrizajeen cuestionen los dtimos dias de ese
mes.
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Teodosio Pombo, a los mandos
de un Super Constellation en
¢l que tantas travesias al At-
lintico realizé.

Leando Escorsell, de cuyo drivo procededfoto, da la sguiente fichadel avion:

Miles M.38 MessengerAvion britanicode obsevacion en la segunda Guerra Mundial.
Primer vueloseptiembre de 2, declarado especialmente agior sus caracterisas
técnicasasi comaopor sucapacilad para despegues y aterrizajes corto@anos no
preprados pero dedicado altransporte de pesonalidadesProducdo en @rta serie

llegb a Esparfia etP47y volo en la Compania Auxiliar de Navegacio®A ea @CANA
con registo EGACU.
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La incanrsable labr de busquedde Michel Lozarespara nuevaspublicacbnesde
historia aeonadica le ha levado a encontraen el AHEA la dowmenta®n del
legendarioaterizaje, conposterio despegueen 1966de la avionet I-115 del célebre
brigada Bononatdver la pagira 59 del texto principgl Queda aclaradayue el piloto,
que hala degpegado d Valench, pertenecia a la basérea de Torrejon yno a la de
Zaragaa

.En la seaenciaburocrati@a de comuitacionesde la Escuela da basede Torrejon
deaqui a la jedtura @& la Region Aérea €ntral y deésta al Ministerio del Aire, degaca
para nosotre el telegrama correspdiente a la primeraEn efectocomo fioficial
encargado remitente podenwsuponercon alta probbilidad & profesorJaime Tauler,
enimaginable stado deexcitacion.

PR

S6-2 Telegranad&sdeSmESielr'é 5'1 la aséa de_Tbmajén. Juli01966AHEA

Se observa siembago unacuriosadiscadanda de feclas En el siguierg telegram
desdela base de Torrén consta la fechael mismo 26 deJdulio de 1966y seenva
practicamente lasocho de la tade en plenacanicula.El sucesvo dela Regid Aéreaal
Ministerio partel0 minutos @spués déa media nochep seaenyael dia siguieng¢ 27,
peroen el mes poné jo sea Junib Evidenementeun erra de pluma ma que de
mecanogafia, ya que todoslos datos dekpsodio coruerdan corel mes de JulioLas
horas de la nochgel calorlo puederexplicar bastaite bien.

La curiosidadaumenta atonstatar otro eor de transcripcioen elanalogoepisodo
de lal-115del 22 de Agosto @ 1968. En unmismo oficio(foto 65 del texto principal),
una misma avioneta tiene mattula militar E.9137 y E.9136, esta vez
mecanografiadase puedersupone parecidas las @unstancias de calor
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S6-3 Telegama desdela basede Torrejdn a laRegidn Aérea 26 Julio 1966.AEHA

S6-4 Telegama dela Region Aéra al Ministerio delAire. 27 Julio 1966.AHEA
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Compleamoslas noticiasde pasada de saludosin aterrizag con dos fotogafiasde
Fernando Ruiz Luentes La de &izquierdatieneel interés afiadido deeruna de las
pocasque pseemosn que puede versecortado en el horizon& perfil delhangar
Nortey testimonia que su demolicion essparior a 1956.
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S12- El SG-38, leyenda viva

Debemos a Joaquin Guerra, presidente durante largos afios de la idsodiac
Aviacion Experimental @nstrucodbn amateur), noticias de uno de los-3&de la
escuela que se subastaron.

Por casualidad cgd en mis manos uno de los 88 que trajoHeraclio Hurtado a
CéceresEstwo en La Cervera mucho tiempo y por fin se fue junto al Blanik a Corral
de Aylbn. Unfuselaje, un estabilizador horizontal y dos pares de dass qué habra
sido de él. Parece que el aerodromo de Corral deGAylha no est opertivo. JG)

S121 Estructuraen restauraciéde uno de 108G-38 enla casade Joaquin Guerra en Caceres.

25



26



S13- Epilogo: dltimas visitas

Volver a pasar inmersosentre los restos de la viejascudéa es siempre una
posibilidadinmediat y abierta a tode Experimentarel vuelo a baja alturasiguiendo
las ondilaciones del terreno gelaspistas paa posase finalmente enellas ya ro tanto.
De hecho hoy dia esta resata a los practicantes tpargentey del fivuelo libred, o
sea el @ delta. Nos leestimonia Antonp Blasca

Efectivamente sieotuna llamada especial por el ala la y aeo que me reerva
nuewas, gatas y emocnantes eperiencias. También lo veo como el "herman
moderm" de Ics rudmentarios madera y tela de estautanzados a "gomy carrera”.
Desce luego ceo que mis sensaciesen las campas de Somosierra nohikron ser
muy diferentes deds vustras con ls SG38s. (AB)

No es un piloto de velery menosde losfianiguos, crecido en las cosas dale
dentro deaqlella comunidadhogalgica, peroel duende del welo sobe aquellos parajes
con e viento en la caralo ha capado para mestra causaomantica Nos relaa sus
vivenciasdd veranode 2018

Te escibo para contarte brevemente como haio mis sensaci@s en el antigol
"Aerodrano de Somosierra”, estanisma ®&mana. S6lo conocia esta iteacion
remotamente de odas, y po lo que un profeso que tuveen k facultad, me conté
cuando estudiaba laarrera de GeologiaEl Profesor era Javiede Pedraza. Expty
en glaciaismoy piloto de vuelo a vela. Reeudo cénmo me explicaba lo "particulay
especial' que ea despgar en agellas laderas.

Yo empecé &olar en parapente en el afio 91 y sigo lexdolg aunque con menos
frecuencia de la qaiquisiera. El paapente fue midrma de acecer al vuelo libre, ge
siempe me llamé desde crio, patdo de miorigen yperspetiva demontafieroPero
redentementda llamada del "Vuelo en Libertad" se hanefcaa en mi interior, y he
querido ir un pco mas allaEl resultado hasido que esteverano he comenzado mi
formacion en el vuelo con ala deltan la misna cara rorte dela Sierra, en lazona de
Arcones.

s

S131 A, BlascoiIinaopreparand(sualacon uncielo pocotra quilizdor. Agosto
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Durante elcurso hemos tenadlos das térmicos tipios dé verana Pero ha habido
dos dias enlos que la meteo ne ha erpujado predsamente a las "campas" del
aerédromo de Somosierngara aprovechar unasondiciones @ viento Sur suavg
trabajar la "pendenteescela”. Estando allj pracicando carreras, yeqlefos vuéos
cerca del suelo, inmersa el entomo de |& "ruinas" de las antiguas instalaciones del
aerodromo, trataba de imaginar como era eh @ da en aqgel precario "Nido"del
"VsM". 'Y digo"nido"... por lo alto, lo ageste, b nontaraz y lo dveste.. pao también
por lo que la padbra cannotade cunay origen de pibtos, y de como en la fase inicial
estamos obligados a despegar y volvetterrizar sianpre a ese punt@&| Unico gguro
y conocido paa nosotros, una gtra vez.. antes de podepartir maslejos.

S132 Otramangavuelveada vidaal viejo mastily conél al espiitu de laEscuela
Agosto 2019.
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S133 A.Blasco nhiciandoundespegue desde las cercanias de legmégosto 2019.

e R

S134 Ensayndo unacarerarumbo dtornodela Laguna Agosto 2019.
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Al regresar a ca®, cautvado por las sesacones del di, me tiré a inérnet a buscar
méas informacién sobre la Hhaia del particular aerédomo. Afortunadamate
enseguia encatré tu trabajo, @lemas abdatamente actualizama fecha de ese mes.
Lo he devorad con gusto, avido ce informacion, pro he saboread cada capitulo,
cada historia, cada detalle, cada anécdatarada por ti y tus colabradores. Y me ha
sido sendlisimo meterme en vuesrpiel, y disfrutar de aquella vivendas entercera
persona.

Trasciende gie la primeraesencia dé&onosierra fuela "trama" humama que se tejio
alrededor dela urdimbre deSG38sy sandows dispuestas lo largo del téar que
corfiguran las praderas del& Norte"y "la Sur". Las créitas de esos primeros
tiempos de ameénte "seminarcial”, Chiquillos ilusonados y Profeores apasionadn
son sencillamee deliciosasMe ha resltado muy facil compartir ds sesaciones ge
relatais, porteando con esfuerzoinala hast la parte alta ded Norte, y deslizandome
después haatel falso lano dela manga con pagefos y todavidorpes planeos.

Me ha sido tamién muy natural el comgar can los sentimientos guel co&tail de
vuelo, momafia, nduraleza y tranquidad prodicen.Las historiasde las tormentas de
final de verano,que transfamaban bs sidores sobrda pradera, enfrios intensos,
repentinos e inveales, me han llegado naodaintensidad, dado quis de dias de
practicas ariba se interrumpieron bruptamené poco después deleaiodia con un
estallido tormentosale vierto y lluvia, y la consiguient recogida aprsurada de los
equipos, la huida allano y a la protecciémle lacivilizacion.

Tambén he silo atacalo por la ristezaal ver el deterioo materid de lo que queda
de las indalaciones y he podido imagar y lo quesuponepara los que viieron "los
bueros tiempos" vesu abandono y el ceiguientee inexorabledeteroro. Miro ahora
los prados con las pennes vacagpastamlo, los nuevos bgses repolados, los
matorrales que han usurpado las pistados redos que qeedan ddas construccioes del
hangar pincipal, la resdencia engullida por los arboles que nuragjaron de crecey
lo quequeda de las catas de logornos.. pero soycapazde ver la instalaciones erus
plenitud original, conla configuadon exactade las"pistas”, sumarga en el puntale
mira, el ciraulo de piedras recién pintado de blanco igahdo los tréficos, la
resgdencia con su jedin impecale, el refugio de ariba en la atdaya norte y las
casetas delos tornos resaando contrael verde delas praderas...

... Y Jor qué no?..veo también a  SG38 en las pistas y las chicos portedogio
sudandoladera arriba,y algunos planedores "de bs de erdad" en laplataforma de
cemento del hangar prcipal esperando su mmento, y a Taler, Cruz y Montejo
comentando loprogresos de stalumnos, en susillas plegables, junto a los botijos,
con susblocs,y sin crondmeb; y veo a Santaarta en lapuertadel taller, resprando
aire puro mientras secka Ultima capa de barrd que ha puds en wnos @arches @ tela
mirando & Land Rover agrcado enfrente.

Y todo esto puedo verlo gracias a tusscripciones yvuestras higrias. Smple y
sincerameng, quigo darte las Graas por aywdar a que esemportant Patimonio
gue constituyen laBxperienciasde losque estuvieronraes, no se prda y diluya erel
tiempo...porque siolvidamos de dondeenimos serd mas complicadsaber a dénde
queremos ir. (AB)
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S14.- Sinopsisde 47 afiosy algunos datos

La tabla de lagbcariclasicad (desde h creaaddn a la crisis dl viejo materal) queda
actuaizada con la ubicaén deAntonio Hernande®Ros,Pombo,Juan Llort Carlos
Pereiray Fenando RuizLucientes asi como la tacion de profesoreemporales

Afo Actividad Protagonistas onocidos
1940 | Prospeccién ded zana Juan Bono, Migudlauler
1942 | APERURA OFI®L
C de Plata Miguel Tautr
1943 | Titulos A + B Jaime Julve QGogel
1947 | Tituos A+ B Casimiro Morcillo
Curso A J. L. Abedin
Titulos A + B Antonio Herné&ndezRos
1948 | Entrenamienb Zlatko Azinovic
Paseotorero Victorianodela Serna
Cde Plata Jaime TauleiSebastia Almagro
1950 | AterrizajeM38 Messenger| Teodsio Pmbo
1951 | 4.000 netrosen onda Jaime Tauler, $astan Almago
1953 [ Cur® A Juan LlortCarlos Pereira
TiulosA+B CésaMartinez
1954 | Ttulos A + B Mahagud Ull Sédic, Juan Lla, Carlos Breira
1956 | Titulos A + B Pedro ToquerpFernando Riz Liientes
Primer campamentoOJE | Manuel Guiado
1958 | Titulos A + B |. Gl Becero, L.Martin, P. Gecia Gmzalez,
A.Sobradillg S. Mengual
1959 | Titulss A+ B C.GMira
1960 | Titulos A + B J.LopezJ. Cuadra
1961 | TitulosA + B J.L.Borras
C de Oro Antonio Salinas
1962 | Titulos A B P.L.Cordbn, A.Utrilla, A.Navaro
Califficaciores torro C.G-Mira, J.L.Castrilldh, M. Estévez
1966 | Titulos A + B F.lglesia, FHdez.Radero
Aterrizaje 1115 Brig. Bonmato
JEFES Miguel Tauler,Antonio Salinas, dimeTauler.

PROFESORES PERMANENHES
JaimeTauler,JoséMa. Glez.Montejo, JoséCruz
PROFESORESEMPORALES
Rafael Ensefat, Augusto Nufiez Valletta, Manuel Feito, Carlos ArAndsgs
Carrefio, lBdro PefarredondaSebastian Almagro, Julian Villamor, Rafael
Garcia Albala, Enrique Mata, CarlosGutiérrez,Cecilio RodriguezNavera, José
Luis Acebes Antonio Merino

Recogemos una unica noticia de accidente mertala historia de laEscuela en
tierraal usarlos sandows,|l& de Agosto d4948 enla pag 9 de este Suplemento.
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S15- Sobre la vida enla Escuela de Somsierra

Todos los relats dela primeraépocaestimaianun tipo de vida quel &ectorde hoy
llamai la atercion unamezch dedisciplina militar, experienciacampameral de dura
exigenciafisica y pionerismo aeronautec La apertura a los laureledeportivos,
limitada a laconsecuadn de InsigniasFAI, sria madardia ymarginal.Los objdivos
exclusivos de formacidon aeronatica premilitar en la creacién ddas Escuels Oficiales
de VsMya sehancomertadoal comienzode nuestra historia, asi con progreiva
evoluciony pérdida @ significadopor los cambiosgenerées del paiy de la &iacion
enparticular.

Sin enbargo la vida enlas Escuelgsy enla de Somosierra en especial, mamtewn
los pimeros afiosinamarcade esto queno &a sdo la yuxtaposicion de la driplina
castense, el simbolismo falangistay el aprendizaje delvudo elementl. Y no era
tampoccel fruto de la espontaneida® cada Es@laenla formade destar esamezla.
En efecb, exisfia un fidearia -palabracasiolvidada ydistinta détérmino fideolaiao,
hoy carga@ de otras connotacionegxplicitadodeformacabalpor Miguel Taulerensu
egrito fiHacia una pedagogia del Vuelm $Viotoro. De este vangéio oficioso & las
Escuelaspublicado tambiéren laRevista Avion dela épocamostranosa conthuacion
las paginastomada del libro del mismo auwir. Era una ficarta abietad a la ultima
promacion de Instructoregasimilads a grado militaque sancorpoid alas Escudasen
1955 y describe plenamete el espiritude esemomentoenmuctos setores depais

Con la mrspectiva de hoy seodriandecir muchas ®sas Que para la sensiblidad
actual la retorica que la inspiraba esuy lejana ycasi incomprerible. Quelos mismos
profesores e instructoresicieron propiosaquellos idealeson grados ray variablesde
convccion y entusiasmo Que expresabana pedayogia aeranautica y humanaque
quiso serintegral no alcanzbéa seto completa y duraderamente, pronto quea
arrincoradaen un Ejército del Aireya ataredo en entar enla erade flos reatores.
Que lamayoriade los &umnos solo veia en las Esgelas Jiciales el tnico modo
posibe de acce@r al vuelo. Que el paso por ellas daba prioridad para afeetu
sewicio militar como voluntario en el E.A. y erabligatoio pama ingresar e la
Academia General del Aire

Sin embargoaunquemuchos delos piofesoes al final se sintieran frustrados -
porgque su trabajo se media solo por la estadisticawdestconseguidosy casi bdos
perddosluego para la\dacién,o por comparacion on lascarerss en la agonautca
militar, civil, o enel vuelo avela deortivo de otos pocosmientrasellos quedalan en
un escalafon congeladorelegadoa unamision doenk queiba perdiendonteréspara
la Administraciéon algunos otos siguieron vivendo hasta&l final suvalor umano ysu
lado roméantico.En esto & Escuda de Somosiera fue aspecial Para losalumngs, al
margen de las motivacioséndividuales quelesatrajeron a las Escuelasle lasorpresa
por la discipina militar y tantadureza fsica paravolar poco,todos oindden en una
cosa:la primerasaida del entono familiar y local deorigen el compafierismoformar,
desfilar, cantar canciones dmor y e guerrg el interésde muchospor el vueloen siy
el orgullo detodospor estar laciendo ajo que lossituabapor encima del comudn de los
mortales todo eso paa unosjoveres depocomasde quince afiofue una experiencia
Unica,divertida e inolvidableSedebe @adirtambién ge de una trascendenciiblica
y de unalcance a largo pia que nose puden medir conel meto ordinaria
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HISTORIA DEL
VUELO SIN MOTOR
EN ESPANA 1930 -1995

HACIA UNA PEDAGOGIA DEL VUELO
SIN MOTOR

A la IV Promocion de Instructores de Vuelo sin
Motor

Preside el criterio rector de nuestra vida nacional una
firme decisién de lucha frente al materialismo impe-
rante en el mundo actual. Con claro realismo, las méaxi-
mas esperanzas estdn puestas en la formacién de nues-
tras juventudes. En las actividades humanas de la hora
presente, la Aerondutica ocupa un puesto avanzado; en
interés de la Patria, pues, interesa canalizar hacia la
aviacién, en general, una masa considerable de nuestros
hombres futuros. He ahi escuetamente la razon de ser
de nuestras Escuelas de Vuelo sin Motor, a las que
ahora os incorporais los componentes de la nueva pro-
mocién de Instructores.

Vents a cargar sobre vuestras jovenes espaldas la tre-
menda y maravillosa responsabilidad de formar a un
contingente importante de muchachos espafioles, a
aquellos que suponemos sienten una cierta inquietud
por las empresas del aire. Para vuestra mision, si bien
contéis con una ya veterana organizacion y un experi-
mentado cuadro de Profesores, quiz4 sintdis la falta de
una «Pedagogia del Vuelo sin Motor». Tal es el motivo
de dirigiros estas palabras. aportando asi mi granito de

Historia del Vaelo sin Motor en Esp

arena en un leve intento de bosquejar el esquema que
pudiera servir de base al logro de aquella pedagogia. Al
propio tiempo, aprovecho la ocasién para daros la bien-
venida entre nosotros, como cabeza de nuestra «escala».

Porque creo que no dudiis de la trascendencia que
tiene la mision formadora del profesorado de Vuelo sin
Motor, os quiero decir, en primer lugar, que en ella no
cabe la improvisacién ni un cerrado criterio personal.
Todo el tiempo que empleéis en probaturas se perderd
Jamentablemente para nuestra aviacién y para los
pobres alumnos, victimas de tales ensayos, tanto en el
orden espiritual como en el material; en toda actividad
humana hay que utilizar el provechoso caudal que
representan los largos afios de trabajo y experiencia. Y
aqui vendrd bien afiadir, de pasada, que en vuestra
futura actuacion tenéis necesariamente que saber con
rigurosa exactitud lo que va a dar de si cada alumno y
en cada momento; no tenéis derecho —por demasiado
peligroso— a «probar» 0 «a ver qué pasa».

Utilizad ahora y durante vuestra primera etapa profe-
sional la experiencia de los que llegaron antes que
vosotros, y no hace pocos afos: vuestros mandos y pro-
fesores. Mas tarde acrecentaréis aquel caudal con vues-
tras experiencias personales, confrontandolas con las de
vuestros compaiieros, sin olvidar que hay que hacerlo
con un auténtico espiritu de colaboracion, ausente de
vanidad o amor propio. Y asi, todos a una, iremos per-
feccionando nuestra inédita, pero latente «Pedagogia
del Vuelo sin Motor».

Bien sabéis que el 90 por 100 de los muchachos que
pasan por nuestras Escuelas tienen una edad compren-
dida entre los quince y los veinte afios, edad que abarca
desde los finales de la «adolescencia» hasta las lindes
de la edad viril. En estas edades, los muchachos se
encuentran en el momento critico de su desarrollo men-
tal y fisico. Los padres ven a sus hijos marchar al curso
de piloto de vuelo sin motor con honda preocupacion,
que suele persistir hasta su vuelta al seno de la familia,
salvo que comprueben una consciente responsabilidad
espiritual y material en la direccién de la escuela y en
su profesorado, ya sea personalmente 0 por testimonio
de otros padres que pasaron por la experiencia de haber
tenido hijos en las Escuelas de Vuelo sin Motor. Por lo
tanto, la afluencia de nuestros muchachos serd en fun-
¢cién de nuestro sentido de responsabilidad y conse-
cuente actuacion.

Aquella actitud de los padres es muy logica. Si de
verdad os sentis «educadores», pronto comprobaréis
que vuestros alumnos se encuentran en el momento mas
decisivo de su formacion, en el que van modelando su
carécter y perfilando algo tan importante y grave como
es su personalidad humana: van camino de ser hom-
bres. Y lo que les queda de nifios 0 adolescentes puede
desaparecer, precisamente, por el choque con el nuevo
ambiente con que se enfrentan; llegando en muchos
casos a romper definitivamente con su pasado mds 0
menos infantil, como he tenido ocasion de comprobar
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reiteradamente en mi actividad profesional a través de
las «confesiones» verbales o escritas de ex alumnos.

Para llevar a cabo con honradez la misién formativa
que hemos elegido tenemos que apoyarnos sobre tres
premisas fundamentales:

a) Capacidad en la técnica del vuelo, demostrada a
través de nuestras actividades como pilotos, y de la que
ahora es ocioso hablar.

b) Conocimiento lo mas profundo posible de la mate-
ria que intentamos noblemente «modelar»: la juventud.

¢) Conocimiento y vivencia del arquetipo ideal de
aviador espaiiol.

Sobre la juventud, decia Aristételes: «Tiene como
carécter distintivo el estar llena de deseos y es capaz de
llegar a realizar cuanto desea. Variables en sus deseos y
prontos al hastio, desean los jovenes con ardor extre-
mado y se cansan muy pronto. Sus actos de voluntad
son muy vivos, pero sin intensidad ni duracion, cual el
hambre y la sed de los enfermos. Son coléricos, de una
excesiva vivacidad para irritarse, y prestos siempre a
seguir la impresién que les domina. Como tienen
escaso dominio sobre el corazén, que les ciega, su
ambicién no les permite soportar el desprecio y se lle-
nan de indignacién a la menor idea de una injusticia
soportada. Les gustan las distinciones, pero mucho mas
todavia la victoria. Prefieren los honores y el triunfo al
dinero, pues no dan la menor importancia a la riqueza,
por no haber experimentado todavia su necesidad... No
tienen cardcter suspicaz y, antes al contrario, 1o poseen
ingenuo, por no haber tenido tiempo de ser engafiados.
Se entregan f4cilmente a la esperanza, porque la juven-
tud, como la gente ebria, es naturalmente ardiente, y
porque tampoco han sufrido todavia muchos fracasos.
Viven sobre todo de esperanzas, porque la esperanza
tiene como tnico objeto el porvenir, como la memoria
vive del pasado, que no ha de volver... Lo cual hace
que se pueda engafiar ficilmente a la juventud, pues no
se le ofrece menos facil la esperanza. Tiene, asimismo,
mas valor por estar més inclinada a la célera y a la espe-
ranza, motivando la una que no tema a nada y la otra
que a todo se aventura... Los jovenes son también pro-
pensos a la vergiienza porque sélo consideran bello y
honesto cuanto contiene la ley de que recibieron su
tnica educaci6én. Son magnénimos, porque la vida no
les ha empequefiecido todavia e ignoran las exigencias
de la necesidad.

»Bl creerse capaces de las mayores cosas, santa ele-
vacién de alma, no pertenece sino a los corazones reple-
tos de esperanzas. Cuando tienen que obrar, valoran lo
hermoso muy por encima de lo ttil. Esta edad gusta
mucho més que las otras de hacerse amigos y camara-
das, porque se complace en la vida comtn y, como no
juzga todavia con la medida del interés, tampoco rela-

ciona con €l sus amistades. Los jovenes llevan siempre
sus faltas a mayores extremos que los demds y las
cometen de modo mds violento, porque todo lo ejecu-
tan con exceso. Creen saberlo todo, todo lo dirimen, lo
cual es causa de todos los excesos a que se dejan arras-
trar. Cuando se hacen culpables de faltas graves, es mas
bien por insolencia que por perversidad. Se sienten
inclinados a la misericordia por creer que en el mundo
no hay més que gente honrada y que los hombres son
mejores de lo que son; miden a los demds con su propia
inocencia y suponen siempre que las desgracias de que
son testigos son inmerecidas. Les gusta reir y, por con-
siguiente, zaherir, ya que la burla no es mas que una
insolencia de buen tono. Tal es el cardcter de la juven-
tud».

Este retrato milenario del gran filésofo, cuya exacti-
tud han reconocido los psicolégos de todos los tiempos,
nos da exactamente la férmula caracteristica del
muchacho que va sintiéndose hombre: «La juventud
estd llena de deseos y es capaz de hacer todo cuanto
llega a desear.»

«La juventud —dice S. Hall— se complace en los
estados intensos del espiritu y se apasiona por la exci-
tacién. Los juegos apacibles y tranquilos no son propios
para ella...». Ante estas realidades ;podemos ofrecer a
Ja juventud un juego mds atractivo que el Vuelo sin
Motor? Y nosotros, hombres, ;podemos cumplir el
mandato «ganards el pan con el sudor de tu frente» en
un ambiente més noble que el juvenil?

Ciertamente, nosotros ofrecemos a las ansias juveni-
les el «juego» del Vuelo sin Motor, «juego» que dejard
de serlo para convertirse en un ideal, el ideal del avia-
dor espafiol. Y ah{ viene lo més dificil de nuestro tra-
bajo: «a imagen y semejanza»... nuestra; esto implica
para todos nosotros —los profesores de Vuelo sin
Motor— vivir un estilo de arquetipo del aviador espa-
fiol. Cuesta trabajo, cierto, pero s6lo asf no defraudare-
mos; el ejemplo es lo Ginico que arrastra. Al igual que la

" «figura» de los padres tiene una importancia decisiva

en el nacimiento del ideal personal del cardcter de un
nifio, asi la «figura» del profesor de vuelo imprime
cardcter en el muchacho que va camino de convertirse
en aviador.

El aviador espafiol tiene plena conciencia del destino
histérico de su Patria: propagar por el mundo la civili-
zacién cristiana. Para estar a la altura de su mision, el
arquetipo ideal del aviador espafiol tiene un estilo ante
la vida:

Posee un acendrado espiritu religioso: viviendo la fe
se siente providencialista; sabe que su vida no vale
nada, sino en cuanto se pone al servicio de un valor
eterno; vuela mejor estando a bien con Dios que ene-
mistado con El. Se sabe descenciente espiritual de los

270 %@

Historia del Vuelo sin Motor en Espana

35



gloriosos antepasados de Flandes y de los adelantados
de la Hispanidad y hermano de los que vencieron en
Simancas y en el Alcdzar. Por ello rinde permanente
homenaje a sus antepasados y la vida de éstos es el
molde donde constantemente inspira su autoformacion.
El aviador espafiol se sabe caiia fragil, pero la transcen-
dencia de su mision es tan elevada que, para estar ante
sf mismo a la altura debida, impone una estrecha disci-
plina a su humana debilidad, llevado de un profundo
sentimiento del honor. Es esencialmente valeroso, no
siente miedo més que ante Dios y ante s{ mismo. Su
espiritu de servicio y sacrificio es caracteristico; para el
aviador espaiiol el servicio es un honor; no conoce el
servilismo; con sencillez, sabe sacrificar todo bienestar
material. Su servicio es anénimo, porque sabe que ante
Dios ningtin héroe lo es. Tiene combatividad y vive con
gallardia; desprecia la realidad y ama la responsabili-
dad, porque tiene fe en el poder de su voluntad; no se
doblega ni se somete, sino que prevalece con energia
sobre la vida y sobre el ambiente. El aviador espaiiol
siente plenamente la belleza de las «cosas de aire», la
més alta estética de nuestro tiempo; con sentido romén-
tico de la vida y de la profesion, se coloca en la avan-
zada del momento histérico. Frente a la elucubracin
filos6fica opone la suprema belleza de la maxima acti-
vidad; frente al pasado, el futuro, y a lo inmévil, lo
dinamico. No reconoce mis placer que el juego con el
peligro y el heroismo cotidiano, ni mds satisfaccion crea-
dora que la de forjar la historia con su propia mision.

Ah{ tenéis la semblanza ideal del arquetipo del avia-
dor espafiol. En nuestras Escuelas de Vuelo sin Motor,
la «materia prima» para modelar: esa juventud llena de
deseos y capaz de todo cuanto desea. Creo que vale la
pena de meditar sobre ello; meditad seriamente lo que
vais a hacer con ella; algin dia tendréis que dar cuenta
ante Dios y ante los hombres.

Alguien dijo: «Importa aun mas que una idea clara
de 1o que se quiere el cémo ha de lograrse y de qué infa-
lible modo se puede llegar a su conquista». Entiendo
que esta frase abre camino a la afirmaci6n fundamental
de que el modo infalible de cumplir nuestra tarea con la
juventud estd en la accién directa del profesor sobre
cada uno de sus alumnos. Ante cada uno de ellos, el
profesor de Vuelo sin Motor debe plantearse el mismo
problema: «dada la actividad, tengo que encontrar el
individuo».

De estos dos factores, el primero —«la actividad»—
siempre es el mismo, claro estd, reglamentado por la
organizacién peculiar de cada una de nuestras Escuelas.
El otro —«el alumno»— es, por el contrario, variable y
complejo. El problema es de tanta trascendencia —des-
cubrir el hombre en su actividad— que exige del profe-
sor de vuelo una constante superacion de sus conoci-
mientos pedagdgicos para lograr una solucién acertada.

Una solucién eficiente, en primer término, para el
piloto que queremos formar y, consecuentemente, para
la aviacién en general y para el Vuelo sin Motor en par-
ticular, ya que su futuro depende de la formacion y
seleccién de sus hombres. La solucién puede y debe ser
trascendental para el alumno que tiene el profesor en
sus manos, porque de su acierto y decision depende que
aquél dedique con entusiasmo sus esfuerzos a la préc-
tica del vuelo, e incluso se transforme en profesional o,
si no tiene condiciones, que comprenda debe apartarse
totalmente de ella. Incumbe, pues, al instructor o profe-
sor de Vuelo sin Motor conocer exactamente las condi-
ciones exigidas para todo aviador y, estudiando la adap-
tacién a ellas en la actividad peculiar de sus alumnos,
irlas inculcando inteligentemente con objetividad,
afecto y comprension.

Hemos visto c6mo piensa y siente, espera y reac-
ciona en términos generales la juventud. Luego hemos
dicho que el factor «alumno» es variable y complejo.
Por lo tanto, para el profesor de un grupo es fundamen-
tal «hallar» el alumno, y para ello necesita calar hondo
en el incipiente caricter, cardcter en formacién, puesto
que nos ocupamos de jévenes. Es muy importante tener
el pleno convencimiento de que a tales edades el cardc-
ter se encuentra en plena evolucién. El tan conocido
aforismo de «genio y figura hasta la sepultura» se
presta a confusién. Hasta la sepultura, puede ser; pero
no desde la cuna, porque el cardcter de un hombre no es
innato. El cardcter se educa y, por tanto, evoluciona. Si
no fuera asi, no habrfan existido un San Agustin o un
San Ignacio de Loyola. Por lo tanto, insisto en que es
indispensable para el profesor de vuelo conocer profun-
damente el estado en que se halla el cardcter de cada
uno de sus alumnos.

El estilo de vuelo de todo aviador es fiel reflejo de su
cardcter y de su temperamento. Légico es que un hom-
bre de carécter calculador o meticuloso volard de forma
muy diferente al de cardcter impetuoso o despreocu-
pado. En resumen: todo piloto tiene su propio estilo de
volar, porque el arte del vuelo es algo muy individual.

Queda, pues, bien sentada la necesidad de que el pro-
fesor conozca profundamente a cada uno de sus alum-
nos: su forma de ser y reaccionar, sus ilusiones y pro-
blemas, sus cualidades particulares, etc. Sélo asi tendra
elementos de juicio para imprimir en €l un estilo y
corregir la forma de volar de cada uno. Es decir, for-
marlo integramente. Para ello, en primer lugar, habra de
ganarse su confianza. Mantendrd una relacion directa y
estrecha, conviviendo con sus alunmos lo mds intensa-
mente que pueda: conversard con ellos de lo que sea:
aviacién o cine, de las costumbres de su region, o de sus
novias...; se interesard por sus problemas o proyectos;
les ayudard moral y materialmente en cuanto pueda.
Cuidando especialmente que no aflore el ocio en nin-
glin momento; es el peor enemigo. Solamente asi
obtendra respeto y carifio para una labor seria y fecunda
y, lo que es mds importante, que tengan una fe ciega en
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