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La presente edién culminatres &ios largos de trabajo, en gran parte dedisado
localizar a antiguos pilotos de la Escuela de Somosierra y recabar de ellos noticias,
relatos y fotogrdhs. Estinamos quese halogrado recopilar la parte & significativa
del material que era esperable conseguir. Si estasgsllegan a ser liglas por algn
addlito de la Vieja Escuela que pueda aportar nuevo material que justifique una futura
reedicion, rogamose enve ajjulvep@gmail.com

Eventuales actualizacionses podran encontrar @ww.huescaaeroclub.es

Para lapublicadén de este trabajse ha escogido la mdda#ad puramente digitadn
formato pdf por econorfa, rapidez yfacilidad de difusén. Por ello se ha cuidado la
maquetadin de manera que con la imp@sa ambas caragesde PC, los comienzos de
captulo tengan lugar endginas impares y por lo tantoaderecha del lector.

Agosib de2018
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Nota editorial

En orden aproximado de importancia de las aportacidneamentales y narrativas
recibidadistamos los siguientes créditos:

Libro de Miguel Tauler Gelabert (MTYHistoria del Vuelo sin Motor en Esja 1930
1995y, principal fuentede los afios fundacionalesdg los hitos de la historia de la

Escuela.

Secciones de las memorias de Antonio Martideneo «40 afos volados en un

suspiro.

Narraciones de Carlos Gémbfira recibidas por correo electréniam por via oral

directa,y secciones de su libro «Volando a vela por la Sierra Centja¢»se suman a
sulabor deilustradoguia en lavisitasa la Escuela.

Libro de aniversario del Club de IgualaekD anys Vol a Vela

Documentos, aticias y elatosde aficionadospilotosantiguosy posteriores
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Santiago 8nchez
Wolfgang Knopf

El contactopersonaldel cronistaJaime Julve (J) con profesores y alumnos da |
Escuelaun vuelo en los afios 7bn el profesodosenaria Gonzlez Montejoy dos

visitas de exploraciéren Septiembre de 2014enJulio de 2015.

Fotos: AN, AMM, ANA, ARG, AS, CB, CGM, EN, EMJG,JL,JA, JLG,
JIGC,JJ,JLB,JML, JC,LM, LS, ML, PC,PT, SMF, SMWK.
Archivo Historico del Ejército del Aire (AHEA).

Archivos RTVE del NGDO 1943 y 1961.

Internet

Lo expuesto tendrgrobablenenteerrores de informacion, fallos de perspectiva, o

apreciables lagunas, pero es lo dneenospodido recoge No ambiciona seuna

hi

stori a

Aof i ci e toresphradienteampridrmisode exacitud yc o n

exhaustivdad de los datos, empresa hoy virtualmente imposible (archivos extraidos,
dados al fuego o con los restos por el suelo de las oficinag)usa coleccion de
recuerdos custodiados en la memoria de la comunidad volovelista nacional y, sobre



todo, de quienes alli volarontgdaviaviven. De ahi el aire délbum de familia al

listar sus nombres y tratar sus contribucionesatigas, asi comoldgalonar la
historia de la Escuel@inopsis en eCapitulo 14) con referencia a estas experiencias
personales. También se ha optado atuir la mayor partede las fotografias
recibidag aun redundangepor serparte no verbal de la trama narrativatibamos
ademéasque se trata de un patrimonio documental que debe ser accesible a los
aficionados nostélgicos y consignado al futuro.
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1.- Prefacio

Entre las Escuelas Oficiales de Vuelo sin Motapendientes del Ejército del Aire
espafiglla de Somosierra es seguramente la mas romapéicea por estaralmente
enclavada en la montaidgpor la 4spera modestia de sus condicioSescrea er942
enlos mismos afos quas otras pioneras de la inmediata posgudianflorite, Llanes
y El Cerro y termina sus dias de gloria en 1980.

Casi cuarenta afios de actividad, marcadeno en ninguna otrgor el modelo
premilitar alemanencaminadoa alimentar loscuadros de losGeschwaderde la
legendam Luftwaffe: planeadores elementales de cortos vuklngamiento por gomas
-los miticos sandows dureza ysudorde las recuperaciones pendiente arripal final
pilotos conunos titulos A y B qe sumaban pocas decenas de minutos de wNelo.
casualmentetras la adopcion del sistema de remolque por todeomucho mayor
rendimiento ybien adaptado también a aquella orografia, solo la Organizacion Juvenil
Espaiola -la OJE, heredera ultima de Faj@nhanimaria hastafinales de losafios60
cursoselementalesA y B, actividad masampamentalatlética y romantica que otra
cosa.Gracias a ella prolong6 su vida operativa docgmtebablementenas alla que en
ningun otro pais el otro gran protagonistael planeadorSchulgleiter S&8, la
atiranbda,M t i ca y anttraaffaml.e (G

En los afiosanteriores a lguerra, los clubegionerosespafioles ya habian utilizago
normalmente construyéndolos ellos misrsobreplanos alemanes algiin excepcional
disefio nacional, pues la economia daba pgaweas compras otros planeadores
elementales como el Zdgling, el Anfanger o el autoctono CYIR&niamente fueron
predecesores del S&B, y las Escuelas nacionales de VsM, creadas en nuestra
inmediata postguerralurante elauge del poderio germano, adoph directa y
exclusivamente eséltimo modelo evolutivo, yadecantado comastandar erlos
centrosalemanesdel NSFK La de Somosierra seria la Unica Escuela espdifesbda
fundamentalmenten el sistema de laamiento por sandows y puede decirse por ello
que seria el mas genuino nidéricodel SG38.

Pasadosds afiosla Es cuel a i desusinstaladnaes corapistpde e t
aterrizajeauxiliar mas convencionan el llano norte al pie tpuertq junto al pueblo

deSantoTomé.Elec!| i ve y f i nf idcat elhdor aatai Viiadad bfa@ ,

el comienzo y auge de la del Club Loreto de Vuelo a Vielael€ampo de abaj&lub
basado erel remolque torno al comienzopn paso &remolque ca avidon después,
nuevas gentes, nuevos y modernos veldm<lub y privadgsla normalidadde los
vuelosde gran kilometraje insignias FAlen consonancia cda privilegiada aerolog@
del Sistema Central, peroaess ya otra historid.os socios mas aguos, ex-alumnos
de la Escuela oficiale incluso algunogosteriores siempre sintieron el reclamo
nostalgco de lavieja Escuelade arribay siguieron visitando las abandonadas
instalacionegomo testigogmpotentesie sutriste deterioro
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Frontispiciodel edificio central.

iQué tendria la Escuela de Vuelo Sin Motor de Somosierra, que nos marcé a todos!
Digo esto, porque en mi tiene mas légica, ya que mis vivencias aeronauticas han sido
menores que las vuestras, pero vosotros, pilotos vetenarers activo, que habéis
vivido muchos ambientes en diversos centros y clubes, y que recordéis con tanto carifio
aquella Escuela (incluidos los que fuisteis muchos afios mas tarde a volar con veleros)
es para pensar que tuvo para todos nosotros un atractpectal. Creo que fue nuestra
juventud llena de ilusiones, el compafierismo, la buena relacion con los profesores vy el
entorno tan bonito donde estuvo ubicadAS)

De una conversaam por internet



2.- Una noche en la montaina pelada

El cronstasuscribe plenamente tanfesiénde Carlos Gomeklira «Os aseguro que
siempre me ha parecido que el Afai reo en So
olor especiab, y pudo carobomar personalmenteesta apreciacion una tarde de
Septiembre de 2014en la que subié a contemplar en solitario la vieja Escuela
esperando encontrar todaelgpdlpito del pasaden la soledad de sus pisthas vacas
duefias déo que fueterreno de vueloy la proliferacion de robustos matojosvelaban
claramente el paste los afiosBalsamicaeratambiénla atmdsferaal caer de la noche,
deliciosay suave laemperatura tras el caloel llanodejado &raspocas horasantes
Silencio total, ni siquiera grillos, solcel sordo pisar dealgunapezufiao el toque
apagao dealgun cencerro, y el lejano rumor del trafico dealstoviaabajo en el puerto
queaumendbala sensacion de abandono y soledad del lugar y del montémaoisia
del tiempo a la espalda Idgrogreso que circulalgunos centenags de metros mas
abajo.

Con un cocheprepardo pam cémodas pernoctas, habia planeado dormir junto al
edificio central de la Escuela, pero el denso y alto pinar que ya envuelensugbls
piedrasle pareci6 demasiadtdbbrego en & ya de por sioscura noche. Lerodup
aprensiones la verdadhastantanas fuerte que l&aia razon como parpermitir suefios
tranquilos, y opt6 por estacionar el dormitorio rodamteistancia de seguridaah el
promontorio pelado donde se asienta el hangai. jalito a una estructurags técnica
aun corroida por la intemperie, paron terreno despejado alrededas luces de la
meseta norte a la vista y el confortante ronronetadmitovia encontd sosiego para
disfrutar de la noahconsuficienteserenidad

Ya en la tarde, tenienden los ojos fotografisa de épocas pasadas, habia
experimentado esa percepcion fisica del TIEMPO al obseraaagete de la vegetacion
en las pistay el crecimiento de los pinosn torno al edificioy en la repoblacion de la
ladera Norte: un importantendicada para estimar la echa de fotos poco
documentadas Ahi estaba, tangible para los sentidos, esa huidiza e inexorable
dimensién que vanifica todo lo humano, entre angustiosa y dulce, serena y a la vez
aguijén para intentar congelar la memorighgcer algo @ra que otros, ahora y en el
futuro, lleguen a saber di@ singularhistoria que estos parajesnocieron

Antes de recogerse en la seguridad amniética del Jehidedico un buen rate
objetivo prioritario del plan a la ensofiacion, sentado en ftta loto contra la puerta
oxidada del hangar y mirando al edificio central, adivinable en la oscuridad al otro lado
del prado. En comunién espiritual con quienes dieron alma a aquellas instalaciones, con
los que alli vivieron inolvidables momentos de congpesino, colmaron la aspiracion
de volar, alcanzaron metas, pasaron sustos, frustraciones y fatigas, rememor6 a los
antiguos profesores, todos ya desaparecidos, a los numerosos alumnos que por alli
pasaron y las muchas anécdotas oidas de casi cuarentdeadtiszidad. Como ultima
vivencia consciente antes de rendirse al suefio, sintié imperioso el deber de regresar
acompafado por algun conocedor del terreno, documentar graficamente lo que queda y
recopilar datos de la historia de la Escuela antes de que s$ed perdiera
irremediablemente en el olvido.



2-1 Edificio centralde la Escuela desde la plataforma del hangar.
Arribaen la crestda modernaantena del VORSeptiembre 2014

C TN - s 5

2-2 Puertadcha.del hangarLa luz de la m@ana ahuyenta las sombrgero no la huella del tiempo.



2-3 Edificio, plataforma del hangar, final de la pistadh eltorno N al fondo Septiembre 2014.
Noteseel crecimiento de los pinos dédrdel torno emomparaagdn con la siguientéoto.

2-4 La mismavistaen Agosto de 1980. Profesores Cruz y Jaime Tauler (con la escoba).



2-5 Pista ded Laguna desde el hgar, con el torno S al fondo. Septiembre 2014.

2-6 Lacivilizacion discurre abajacalzadas de ladd y la vieja carretera deuerto desdel
transformador Septiembre 2014.
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3.- Aer6dromo dudosoo Santuario?

Un centro de vuelo puedemaginase conapenas unogrecarios barracones y
alojamientosunosrudimentosde infraestructuras basicas, péeaiendoal menosunas
pistasconvencionalesSomgierra se apartaba mucho de ese esquamaonjunto de
prados de montafia, ondulados y de contorposo definidos, con importantes
elevaciones al Norte y depresiones abarrancadas hacia el Sur. Nada que haga pensar que
alli se pulieraaterrizar pacificamea. La meteorologia serrana tampoco era mucho mas
exaltante De hecho, antes de invertir recursos en la construccion del centro, la
Direccion General deAviacion Civil recabdla opinién experta del Presidente éaro
Clubde AlemaniaSr. Josef Kunzquevisito el luga en Mayo de 1941 acompafiadd de
comandanteloséOrdovas, Jefe de la Seccion de VsM de la DGKGnz emitio el
siguiente revelador informe:

Las laderas norte de esta sierra son verdaderamente notables y me han causado una
impresion de gandiosidad; podrian llegar a ser uno de los campos de vuelo mejores de
Europa, siempre que se cumplan una serie de circunstancias que habria que averiguar
y experimentar, como por ejemplo: a) si es frecuente el viento de componente norte con
las intensidads necesarias para volar a vela) si las orientaciones de dichos vientos
son frecuentes; c) si abundan o no las nubes o nieblas que impidan con frecuencia los
vuelos; d) si la climatologia y el terreno permiten volar sin peligrosidad por debajo de
las cunbres; e) si hay agua potable; y f) ver el grado de posibilidad existente para
construir los accesos para vehiculos rodados. Ademas de lo indicado anteriormente,
habria que buscar o construir un campo de aterrizaje al pie de la ladera de, como
minimo, unos 500 metros de longitud por 200 metros de anchura a fin de poder
remolcar con aeroplano por encima de las cumbossplaneadoregjue tomen tierra
abajo. (MT)

3-1 Laladera Norte en direcm a Segovia desde el aita llanura de la&Vieja Castillaa la derecha
y laEscuela en primer #ino a la izquierdaSeptiembre 2014.
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La condicion e) se cumplia gracias a un manantial situado poco mas arfiltardel
edificio central. La f), cuestibn de ponerséaabrg que culminariaen unaestrecha
carretera asfaltada@Asumiendolas reservassobre las restantes sfendo Ministro del
Aire el general Juan Vigomse da el pasdn OctubreNoviembre de ese mismo aée
comienza a preparar el terreno, mejorar el camino e instalar las pringgrdastiy
barracones de madera en el parajldes Llanos, unas onduladagerrazasa 1550 m
de altitud,subiendaodocontiros de bueyedyurros[foto 4-2] y otros precarios medios.
A ello prestabarsobre el terrensu decidido impulséos propios Bono yrauler, con la
adiciontempranale otroentusiastgpromotordel vuelo sin motodentro del kercito del
Aire, el entoncescaptan Luis Serrano de Pablo. No obstante, y en consonancia con la
opinion de Herr Kunz, Taule@xpresa cautelatesde el comienzo

Dialogando sobre el tema, fueron llegando los lugarefios, preguntados sobre qué
viento les molestaba mas; todos sin excepcion contestaron que el norte. En el
transcurso de los afios tuve que reconocer que la pregunta estuvo mal hecha: debia
haber sido:¢,Qué viento predomina mas? Porque la primera nos habia hecho concebir
equivocadas esperanzas en el inmediato futuro de la gran Escuela Central, que se
convirti6 en una modesta Escuela de ensefianza elemental de vuelo planeado y
esporadicos vuelos a vela. Smrri0 demasiado, al hacer caso omiso a las
recomendaciones del experimentado Josef Kdriando nos dimos cuenta y empecé a
tratar de convencer a la Superioridad daelo quede verdad necesitaba la Escuela
era un campo de aterrizaje y despegue aldada ladera, era ya demasiado tarde; el
entusiasmo de la primera hora habia cesado, y tuvieron que pasar otros tantos afios
para que dicho campo fuese realidad, aun en precario, debido al cambio de hombres y
argumentos presupuestarios. (MT)

3-2 El campo deabajo Santo Tomgen sus comienzog\l fondo la ladera N @n sinlos pinaresactuales
El Refugio N estaban la cresta aproxirdamente en la vertical de la toakfonda Agosto1976.
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Si las condiciones de la Escuela en coamt su utilidad practia podian ser
probleméticaslas instalacione®ran de austeridad funcionaladaptadasal material
asignado y al parajerolcandose la ambicion seforial solo en el edificio principal
narraion quehacenantiguos usuarios lo deribe mejor:

La Escuela de Somosierra tenia dos pistas. La Norte y la Sur (o0 de La Laguna). Les
llamo pistas, porque ese era su nombre oficial. En realidad, muy poco o nada se
parecian a lo que se suele entender como tal en un aerédromo normal. Lacgipsrf
de mullido césped, siempre verde, pero distribuido por los caprichos de la naturaleza
en diversos promontorios y badenes, arriba y abajo. Siguiendo, aqui y alla, los
multiples perfiles de las diversas colinas naturales que alli hay. Y varios tderesas

Api staso, son absolutamente impracticabl es,
volar por primera vez, habia que empezar por enterarse muy bien del entorno y las
peculiaridades del heterodoxo fAaer - -dr omoo.

La pista Norte era la mas usadie Somosierra. Con mucha diferencia sobre la Sur.

Me parece recordar que en el curso de que hablo, inicamente volamos en la Norte. O
al menos no guardo memoria de que remolcaramos con el torno de La Laguna.

La caseta del Torno Norte esta altisima. Mochas alta que el resto de la Escuela.
Encaramada en una ladera que mira al Sur, ya muy proxima a la cresta que separa la
vertientes Sur y Norte del Macizo de Somosierra. Esa caseta es una atalaya serrana con
una visibilidad maravillosa. Desde ella, logad que no hay bruma, se alcanza a ver
Madrid con toda claridad. Y Madrid, en linea recta, esta a mas de 80 Kmtrs. El
panorama es de postal. Bonito, muy bonito, remolcar desde la alta caseta del torno
Norte. (AMM)

3-3 Caseta del tomN mirando hacial el SuBeptiembre 2014.

Curiosidades de larganiacion territorial, el Alcalde de Somosierra nos precisa que
el edificio de la Escuela en realidadéesituado en el término municipal de Robregordo,
mientras que las pistas gl hangar pertenecen al de Somosiertas limites
sgyuramentese atiene a las cuencas de recepoide las vaguadas siguenalguros
arroyos Yy el chalet vierte aguas al que pasa al oeste de la pista de la Ldglague
tomael nombre[mapa 1324], y saleal vallemas cercade Robregordo.
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La operaciorde los planeadores y veleres aquel particulagntono era tarvariada
como compleja, en conjuncion con el viento dominante y la orografia de los puntos de
lanzamientogy aterrizaje.

3-4 Panoémica de léEscuela desde el aire con la ubiéadie los puntositadcs. Septiembre 2014.

El 1 era la pista norte. Desde ese punto y miahdcia donde estéa caseta del
torno norte, 5, es desde donde se despegaba. Para extender el cable desde el torno, 5,
hada esa pista, todavia se ven en el suelo unas rodddas13-9] hechas en piedra,
para que cuando el terreno estaba encharcado, el Land Rover no patinase, que era el
coche con el cual se extendia el cable.

Se lanzaba a los aviones por torno desdehalcia el norte, 5, y aterrizaban un poco
antes [entre el 0 y] ese punto 1 (manga), en la parte mas sur, mas o menos cuesta
arriba.

Cuando habia viento de tendencia sur se despegaba justo delante del hangar, 2,
hacia el torno sur 3. El aterrizaje elan t ant o #Atrickyo hab?2a q
bajito la zona desde 7 [hasta 5], ese era el tramo base, y desde 5 entrabas en final
hacia el sur, sobrevolabas el camino que va a la escuela, y aterrizabas justo delante del
hangar[ver ladescrigion de J.L.Tam en lgpag. 101].

Con los Schulgleiter, con viento de tendencia norte u oeste, se salia desde 1, hacia un
punto intermedio entre 2 y 3. Con viento de tendencia sur, se despegaba un poco mas al
sur del torno norte, 5, mas o0 menos hacia 2, aterrizandesadel camino que va a la
escuela.

[También] se lanzaban los aviones en el borde de la ladera mirando hacia el norte
MAas o0 menos en la posicién 8. El aterrizaje se hacia mas o menos en 7 donde hoy esta
el VOR. (CGM)
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Convientoo r t e ,e nd lo fewi d¢aalOmste dsla Eshuela, 4, virando a base
poco al Sur detorno de la Lagung apuntando a uwirculo de piedras pintadas de
blanco (a pocos metros al Oeste de la carretera a la Esgualanos 250 m de la
cabeceraneridionalde lapista Norteenlinea corella) donde virar a finalfoto 3-6].

3-5 Vista desde el NorteJulio2012

3-6 LetoMartin pricaIa funcién del drculo de piedrasal centro dda foto de satélite de la dcha.
Julio 2012 (ver foto41-15y 11-17).
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Se comenzo en 1942 con tiendas de campafa, seguidas de barracones de madera. En
los aflos195052 se construgron el edificio central(4) de una sola planta en noble
granto serranpa su espalday también de piedrain barracordormitorio de alumnos;
enfrente unos 350 nhacia elEste un hangade obrgunto al primitivo de maderan la
confluenciade las pistas (2); y finalmenteotro mas pequefien posicion elevad#b),
pendiente arrib@acia el Mroestedel edificio. Un tercerbarra®n de madergfoto 3-9],
del quesenos hareferido solo un usesomo almacérseubicd cercadel tornoSur (3).

~

% Rt

e B T T A > Pl -
3-8 Subida de un Schulgleiter al punto de lanzamiento bajo el tornoN.
Al fondo, junto al hanganuevq el primerbarradn de maderal961
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Al pareceral principig en funcdn de los lanzamientos con sandows en llano y desde
media elevadin, se conside6 Util disponer de hangaje enlas proximidades de las
cabeceas dela pistade la Laguna, lde mayor extensin llana, sin perjuicio de que con
viento decididanente Sury alumnos raés avanzads separtiese desdeel punto mas
elevadocercano al torno Norte. El hangar Norte dataeservado para los veleros
propiamente dichos y $danzamientos a la ladera Nodiesde el Refugio

3-9 Lanzamiento doble hacia la pista dellaguna
Se ve oto de los primitivos barracones dmdera

Sin embargola experiencia fcticade la ens@anza delos vientos dominantede la
operacdn conel Schulgleiter, seguida deteciente protagonismo del torno, llevaron
pronto al abandono yposteriordesmantelmiento delos tres barracones iniciales de
madera a favor déinico grande de obra que hoy subsiste.

17



Con relacion al hangar nortegs puedo decir que era de madera, con los cimientos
de cemento y el techo de uralita. No es demasiado dificil de encp@apitulo 13 lo
poco que queda de sus restos, los cimientos de cemento, algunas maderas y uralitas,
debido a que a unos 30 6 40 nostrde donde estaba ese hangar existe todavia un
pequefio depdsito en forma de embudo que se usaba como recipiente para que los
meteorodlogos recogiesen y ng@gén la lluvia que caidoto 1314].

En ese hangar habia un Kranich, un Weihe y un Baby. Lespdmeros estaban
montados y el dltimo, el Baby, tenia desmontadas las alas. Sacar y meter esos veleros
del hangar era francamente dificil, habia que hacerlo entre un monton de alumnos que
poniamos los antebrazos debajo de los planos, y a pulso los ibbamdendo los
vel eros bajo |l as -rdenes de | os profesores,
para mover estos aviones.

Esos veleros solo se volahan la época en que se hacian los cursos Ay B con los
Schulgleiters, cuando habia viento figedel norte, y ese dia se sacaban los tres
aviones, se montaba el Baby y volaban Unicamente los profesores, el resto de los
alumnos mir8bamos con arrobo, c-mo volaban
lanzarlos [desde 8, junto al refugioton las gomas. it el Kranich se montaba un
profesor y un alumno, nunca tuve la suerte de hacerlo. Tenia que haber un fuerte viento
del norte, ya que los veleros volaban a ladera, y luego tenian que aterrizar en la misma
parte alta de éstdcerca de 7] Que yo recuerde, nbabia remolques para ir a
recuperarlos. El hangar de abajo, el que todavia existe, estaba lleno de los
Schulgleiters. (CGM)

- ' . R N -’-» £ —
3-10 Rara imagen en la que se ve el lmngrteencima de la torreta del segurfelGé-38.
El fotogramacorrespode a las tomas del NDO hechan la Escuela eh961.

Enel primer Schulgleiter el preborGarcia Albala
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El rudo terreno de vuely su delicada operacidontrastaba ciertamentecon la
solida nobleza dE edificio central transfiguando laimportancia aeronduticamente
dudosadeaquellaEscuelaenla deindudableSantuario del Welosin Motor nacional.

El chalé de la vieja escuela de Somosierra, es un edificio de piedra. Proporcionado,
armonico, muy bonito. Tipico de la arquitectura de la Siete Madrid. Construido en
poderosos sillares de granito. Incluso ahora, que se encuentra en un lamentable estado
de abandono, parece poder seguir desafiando el paso de los siglos. Casi como el
Monasterio de El Escorial.

En 1.969, aquel venerable edih ya adolecia de algunos defectos de
mantenimiento. Defectos provenientes de la comentada poca vefuetagpuesto de
las alturas del Ejército del Aire para mantener la Escuela abierta. Pero aun era un
chalé muy hermoso y acogedor en el que daba gatdo e

Contaba con una habitacion maravillosa que estaba ocupada, casi por completo, por
un gran hogar de basamento granitico. Sobre ese hogar, un enorme alero que daba
acceso de salida a una chimenea. Alrededor de aquel hogar podian acomodarse, con
toda holgura, nueve o diez personas sentadas. Dandose la particularidad que, bajo el
acogedor cobijo del alero, uno se sentia dentro de la mismisima chimenea. A ambos
lados del hogar, habia dos rusticos pero comodos bancos de madera.

Separado del cuartoedla chimenea solo por un gran marco, sin puerta, habia una
biblioteca. Muy espaciosa habitacion que siempre fue conocida como el Salén de
Profesores. A su alrededor, armariestanterias, con puertas de cristales
transparentes, conteniendo algunos cierdeslibros y revistas. La casi totalidad, de
temas aeronauticos. Muchos de ellos, ya entonces eran incunables. ¢Ddnde habran ido
a parar aquellas joyas?

Contaba también el salon con un amplio ventanal acristalado que ocupaba todo el
muro Sur y parte déas paredes Este y Oeste. Una envidiable iluminacion natural,
durante todas las horas de luz solar. A través de ese bonito ventanal y se mirara hacia
donde se mirara, siempre podia verse el verde paisaje de las numerosas praderas y
colinas que entornan ehalé, casi hasta el horizonte.

Tanto el Salén de Profesores como el Cuarto de la Chimenea, tenian recubiertos los
pisos, paredes y techos, con gruesas planchas de madera de arbol, de verdad. Aquella
decoracion era muy calida y ademas proporcionafieae aislamiento térmico. Un
toque de distincion y confortabilidad insuperables.

Desde mi punto de vista, entrar alli era como hacerlo a Disneylandia. Como
encontrar materializado todo lo que la fantasia de un volovelista roméntico podia
haber llegadaa imaginar. (AMM)

| 3-11 El edificio cenralmediadoéos afios50y asedio gr ﬂegéfacri)'ﬁ.~en24
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Por encima degdificio, en sentido topografica 1650 m de altitud en la cresta de la
Sierrg en posicibnensofadoraatrevida y privilegiada estaba, en finel Refugio de la
ladera NorteC a s i una evocaci - n dedBeichesgadlentEra und e |
miradorcon amplio ventanalobre el llano de laigja Castillaen direccion a Burgoy,
estabasituado en &) junto al punto de lanzamientpara los vuelos orograficos sobre
aquela ladera.

El refugio tenia una gran chimenea para aguantar los frios dias de viento norte, y se
ve todavia la gran piedra de la parte de arriba de la chimdfaa 13 13]. También se
puede vislmbrar la puerta hacia la parte norté finales de los 50 y principios de los
60 no habia pinos y desde ahi se veia la ladera y la planicie, una vista espectacular que
ya no se puede apreciar. (CGM)

3-12 Preparativos para eldaamiento dein Kranich desde el &ugio, visible detrds, mientras
la esperanza del mana observg sudia Al fondo el monted Cebollera.

-13 Lanziento den Babydesde el Refugio |
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4.- Tiempos antiguos

Un castrenseHeinkel He-70 piotagonizacuriosamentdos origenes de la Escuela.
Apenas acabada la guerra, un Decreto de Diciembre de 1939 asignaba a F.E.T. y de las
J.O.N.S. la responsabilidad de organizar el Vuelo sin Motor naclumsdando nuevos
terrenos de vuelo mediante la constitucionadellamadodi G&ipass aer oex pl or ador
El de Somosierranicia su laboren 1940con unos vuelos de prospeccidesde Cuatro
Vientosdel teniente coroneluan Boo Boix, a la sazon Déctor Generalde Aviacion
Civil del nuevo Ejército del Airea bordodel referido He70. Aconpafiado de Miguel
Tauler Gelabert pionero del vuelo sin motor de anteguerrales cerrosde La
Marafiosapudieron comprobar las excelencias de la potente ascendencia orografica en
la ladera de |I&ierracon viento Norte.

4-1 HeinkelHe7 0 ABl itzo (Rayo) del Ej®rcito de

Aun con lageferidasdudassobre la frecuencia deasscondiciones ideales y sobre el
rendimiento de un terreno de vuelo taontaraz en Febrero de 1942e inicianlas
actividadescon el Schulgleiter, todaviaeat e de fiaerk BxdpAbolseaci - n o .
efectian algunotanzamietos con el Baby y el 3 de Mayo ya un buen vuelo con el
mismo sobre la ladera Norte.Dada por concluida la fasexplorabria y con tres
barracones de madera por toda infraestruceseanescomienza yda actividadescolar
propiamente dicha. Uescritode 15 de Juli@omurica la lista de la primera promocion,
que se incorporaria a firdde mes y terminaria el curso el 14 de Octubre:

Federico Arrizabalaga Espafiol Angel Lopez Cadenas

Manuel Balbuena Pérez Alvaro Lopez Espinosa

Justo Blanco Suarez José Martin Berasategui

Ignacio Diaz Nieto Jesus Pérez Martin

Luis de la Gandara Pérez Pedro Ruiz de Le6n Hernandez
Ignacio Garcia Loygorri y de los Rios Francisco Saez Pefiuelas

Antorio Girona Godo Francisco Vazquez Gonzalez
Ramon Girona Godé José Vicente Ifiigo

José Bernardo Granda Burén Fermin Arranz Gonzélez (PilotcA»)
Jesus Yraola Asin Mariano Tinao Alcocer (Pilot&A»)

En la época, yurantealgunos lustrasestos nomaramientos se publicaban en el Biet
Oficial del Aire (B.O.A.)con la solemnidad correspondiente.
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La primera plantilla de profesorestala constituida por Miguel TauleRafael Ensefat,
Augusto Nufiez Valletta (otro de los de La Marafiosa), Manuel #ditadrés Carrefio,
con | os Pyague v VilaplarieGnao ayudantefoto 3-7]. Cabe resefiar que
Feito intercambiaria su destino durante un mes con eégmo€arlos Arenagle la
Escuela de Monflorite, para soltarse alli como remolca@oavion y enla Escuela
oscense encontraria la muerte en accidente coRiur#®n Ci g ¢ e Y a 0 .

4-2 El prof. Augusto Nufiez Valletta y su esposa Amalia con el burro Juanito

Pasan los afos y secadlen las promociones, pese confirma quaquello no eral
pais de la maravillas/olovelisticassofiado Cuenta M. Tauler:

A los tres afios de batallar, la Escuela de Somosierra no ofrecia la idoneidad que de
ella se esperaba, fundamentalmepta su meteorologia y por la dureza del terreno,
pese a la maravillosa y espectéuladera, de casi 50 kilbmetros de longitud, con un
desnivel medio de 500 metros respecto de la gran llanura castellana. Habiamos llegado
demasiado prontonos faltaban medios técnicos que por aquel entonces no teniamos a
nuestro alcance, y se fue quedarsin explotar. Quiza la mayor equivocacion estuvo en
emplazarla casi en las cumbres de la Sierra en vez de hacerlo -ah@geo menegle
la gran ladera; faltdé vision de futuro y sobré entusiasmo por las ascendencias
orogréficas, facilonas de explotar.

La gran Escuela Central en la Zona Censequedo en Escuela Elemental de notorio
rendimiento, con destellos muy esperanzadores, como iremos viendo. En sus primeros
tiempos fue una Escuela dtorja», para aquellos jovenes de posguerra, a los que lo
facil «no les iba y que con alegria se crecian ante la dureza del medio amibiesti¢
Por eso aquella Escuata<les iba»; y muchos alumnos nos escribian, muy orgullosos,
llamandola«Escuela de la vida (MT)

En efecto, y a pesar de todas ladlifiades, hasta Septiembre de 1948 habian pasado
por la Escuela 1.084 alumnos y se habian efectuado 48.000 vuelos, ritmo que se
mantuvo poralgntiempo (en 1954 séegaron a hacetodavia6.000 vuelos)Jaime
Julve Congel, padre del cronista, hizo lossog A y Bdel 9 de Abril al 14 de Mayo de
1943, siendo el AAl umnaon.diBlti hgarlagmo sepacr
siempe @moda funobn de representante, portavoz o enlace entre los dergay la
superioridadLo significativo sonlas fechas yd intengdad del curso, que testimonian
el impetu propio del entusiasmo oficial de los comienzpgro que la realidad
climatologica iria atemperando. J. Julve senior conservaba el recuerddodé lureza
fisica de la actividad y la gran incomodidace dnoverse por aquellos prados
encharcados con el calzado perementanojado. Con el tiempdos mesewficialesde
actividadse redujeron a los de la primavera iartbs estivales yprimerosdel otdio,
como muestran los testimonios posteriores.
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4-3 J. Julve Congeterrando la china del Baby Miguel Tauler listo para el despegudO-DO 1943.

En exns afosdel duro arranque inmediatogposteriors no encontranos mayores
event® que esaltar salvoalgunos vuelos notables, que resefaams| Caftulo 9,y el
paso por la Escuela dalgunospersonges relevantes,llamativcs, o incluso hasta
exaoticos:

En 1947 en visita propiciada por@derd de | a Escuel a . p8rrococ
Jacinto Alcantara, quenia el titulo C, aparece por aliél Dr. Casimiro Morcillo, a la
sazon Obispo Auxiliar de Madrédicala y gran adalid del régimen, que terminaria
siendo Arzobispo de Madridse queda con las ganas de haekebautismo deaire,
vuelvey el 11 de Junidaja encantado de usmocionantesuelo con M. Tauleren el
Kranich que termina en apresurado aterrizaje en la pista Norteopoenta. Tanto es
asi, que solicitdnacerlos cursos y en Noviembre tiene ya los titulgsB (dicen que
trabaj6 empujando como uno ma§)urante 1948, los dias dedkra en que sus
obligacionesselo permiten, continta recibiendo doble mandos en el Kra#idmales
de afig de acuerdo con Bono, Miguel Tauler lo acompafia y presenta a Augusto Nufez,
entoncedefe de la Escuela de El Cerro, donde obteeldifulo CenFebrero del 49.

Algo més canonica es &sistencia a un cursen Junio de 1948, del PilotoyMficial
de aviacion croata Zlatkd\zinovich. Catolicisimo, cosa destacable y al parecer
meritoria alos ojos espafiolesladala tradicionalhostilidadbalcanicacon los ortodoxos
y musulmanes, habia venido de la mano de Ordovas yHjeto de un trato muy
especial.

Declaradamenteastizoessin embargel episodiodd dial de Julio de 1948nel
gueel afamado torero Victoriano de la Sesgencuena como casual espectador junto
al Refugio de la ladera Nort®liguel Taulerda una pasada con el Bahlyque creia un
miembrode su cuadrilla, brindandole a gritos la maniplyral aterrizarse emuentra
conque se trataba del propio maestbdiestrose emociong@or el cumplidgse anima
se sube al Kranich Vauler le da un magnifico paseo hasta Riazguslblonatal.

Como estrechamiento des lazos con los territorios patrios de ultramar, hay que
resefar la asistencia a los cursos A y Bekeotofio del954 de Mahagud Uld Sekdic,
ciudadano del Sahara Espapelteneciente a la tribu Auldlim, que habia sido sefialero
en el aerddromo de Villacisneros. Contaba su profesoingaeaba aAl4 antes de cada
vuelo, ycomplet felizmente sus cursos, suggmos quéambiéngraciasa Ala.

Habria que afadir por ultimo ladeatoriasvisitas de inspeccidnseguramentea
menudocoberturade agradables fugas de la rutina castrense de sus dedafefss y
oficiales del Ejercito del Aire: el imistro Vigon en los primeros tiempos, el general
Gallarzadespués, Bono $erranode Pablg aprovechando estdses ultimos curtidos
pilotospara darse algunos vuelecitos.
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Del 12 al 30 de Septiembre de 1947 tienen lugatihisos trece vuelgson buena
calificacion sedgin muestrda cartilla que efectd en Somosierr&l gallegoJosé Luis
Abellan, interrumpidos probablemente por el mal tiempo. Compéethaspeés el Ay el
B, y posteriormentel C, en la Escuela del Cerstheromodelistade prestigionaciona)
pionero del radieontrol y excepcional entusiastgue siempremantuvo el corddn
umbilical con la vieja Escuelg a quien debemos valiasfotografas.

Compdierode aficion del anteriode toda una vidaen Julio de 1953btuvo sus Ay
B César MaiinezOrtiz, conardogos comienzos ynaetapa final como socio del Real
Aeroclub de Toledo en Moralenemos el testimonio &ico de su paso por el
Ministerio del Aire en la madrif@ Moncloa, qugjunto con el reconocimiento médico
en el Centro de Investig@n de Medicina Aeradutica (CIMA, dependiente del.K) y
posteriorviaje a la Escueldajo la lona defamosocamin Ebro, ilustran lo que ser
en el recuerdo de muchda introduccon iniciéticaa una experiencia oividable.

4-4 Castro, Asen$|Ce£ar Martnez y Furchde paisano y yaniformadosen la Escuela]ullo de 1953

Testigo @& esos tiempogstambiénPedro Toquero Joséundador del Club Nimbus
de Vuelo a Velaen 1975 nucleador dl volovelismo privado aragonésn las
instalacions de la Escuela de Monflorite hasta el cierre de la migondaconstrucodn
del Aeropuerto de Huesd®irineos que causaia su emigracion a Santa Cilia de Jaca
Obtuvo susitulos A 'y B en |22 promocbn de 1956

45 Pedro Toquero Josa. Jullo de 695
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Conellosempezamos a tener testimonios vivosallennos masi n o r mg sobre 0
todo conocidos yauncoleanteda mayoria que nos han permitido recoger de su boca el
relato de aquella vid&rosigueotro veterano:

Como sabéis, estuve con a&n la 12 promocion del 58, desde el 12/5 al 30/6. (Veo
que cuando nos marchabamos, llegaba vuestro amigo Pablo Garcia, que debe ser
aproxi madamente de nuestra edad, y no qui e
teniamos. Subiamos ladera arriba y desulalto nos lanzaban por aquellas praderas.
Siempre era en la misma direccion (Burgos). No recuerdo ningun hangar arriba y no
tuvimos la suerte en todo el curso de ver volar a los profesores en Kranich 6 Baby. Si
los tenian en el hangar de abajo, debiaraedesmontados, pero no recuerdo haberlos
visto. Tengo una foto de Mata (mi profesor) volando en u88Sg

4-6 El profesor Enriqgue Mata saludando a sus@adors.1958.  4-7 El capelén de aquellosias
enel camon Ebra

A los pocos dias destar en Somosierra, todos teniamos un apodo. No se quién se
dedicé a ponerlos pero eran bastante graciosos. Uno de los comparferos apodado
fiPelagato®, era hijo de unos nuevos ricos (desertores del arado) que habian vendido
sus tierras y se habian trasladac Madrid. El chico se lo creia un poco, por eso
alguno le puso ese mote. Un domingo vinieron a verlo sus padres y le trajeron un jamon
para que estuviera sobrealimentado. Todos nos pusimos de acuerdo para hacerlo
desaparecer, pero decidimos contar loedido a los profesores, Quedamos en que si
nos invitaba a una merienda en la que pagariamos el pan y la bebida, lo invitariamos
también a él. Se cabred mucho, pero al fin aceptdé. Fuimos a un bar de Robregordo
donde nos prepararon los bocadillos y dimosriaueuenta de la pata del condenado
animal. Los profesores nos autorizaron a pintar en el timon de direccion d88 3@
dibujo con un jamoén y la leyenddil? del 58: La Unica promocion que se comié un
jamoro.

En algunas ocasiones, antes de empezacolmida, al profesor de servicio se le
ocurria preguntar aleatoriamente a uno de los alumiihs frasé. Supongo que era
una herencia de los afios 40 en que el V.S.M. estaba controlado por La Falange e
imperaban las consignas. Consistfd.a fras@® en decir en un par de versos
espontaneamente, algo relacionado con el V.S.M. Por ejenfiilara ser buen
aviador, has de serlo sin motoio fi Si sigues mirando al suelo, nunca llegaras al
cieloo, y otras chorradas por el estilo. Un dia, cuando menos me lo espeeabardo
que fue el prafsor Montejo quién me espeté yer, tu, mafo! jLa frase! . Me quedé
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petrificado, pero en un instante las musas acudieron en mi ayuda y corfiestéTo
QUE NO VUELE, ALGO LE DUEWEE Lo acerté, pues recibi los aplausos de mis
comparnieros y la sonrisa del profesor. (AS)

P

- 2

4-8 Esquina del Hostal Mora 4-9 Edificio de la EscuelaDesde la izg.Franciso Masso, Benito
agachadoA.Sobradilla 1958. Mascard'Sansoén; Aurelio Sobradilloy José Lis Villares 1958.

PEEEIXT ER LD S e
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4-10 12 promoadn de 95. ASobradlo: 2° po la izg. enla 22 ﬁléagachas)_eto Mr: altimo a
la dcha, de pie32 fila. A la espalda de Sobradilloy un pocoaladch&xM mo Br aescu A100 gr a

B oy b
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—11 Grupoel prfMta ded promoadn que se comid el janmd De pie Aurelio Sobradillocogiendo

= . < -
4-12 El profesor Montejanostrando la posién correctade la palanca para el despeg®-DO 1961
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Como os decia, llegue a la escuela de Somosierra el 1de Julio de 1958 a bordo de un
camién con lona del Ejercito del Aire, nos dieron unos momseg tipofipichio, e
inmediatanente nos pusieron al dia con las correspondientes instrucciones sbb
régimen interior y las diferentes causas que podian ocasionar la expulsion de la
escuela. Entre las obligaciones que teniamos que realizar era la de hacer imaginarias
por las noches en el dormitorio general para lo cual se nombraban cuatro imaginaria
por noche en turnos de dos horas. Cual no fue mi sorpresa cuando me nombraron
primer imaginaria de la primexr noche. Una vez que cenamos nos fuimos al dormitorio
qgue era un barracon tipo militar con literas. Entre las muchas instrucciones una era la
de que una vez que se daba la sefal para dormir, el dormitorio tenia que permanecer
en silencio, pero aquella primera nochefleopad no tenia ganas de dormir y si de
mucho cachondeo. Por mucho que insistia en que se calmaran, los almohadones y
gritos no cesen hasta que tanto fue la algarabia que se presento un profesor, todos se
tranquilizaron pero yo me lleve una reprimenda por no saber controlafitrdéga0. Al
rato de que se durmieron en el exterior estall6 una tormenta eléctrica como yo no habia
vistonunca.fiPara ser el primer dia no estuvo ntaMe consta que el relato res muy
aeronautico, pero para ntion 16 afos fue toda una experiencia que queria contar.

Estuve en Somosierra hasta el 14 de Agost
pero conl o 's t2tul os AAO Yy ABoO apuntados en I
lanzamiento con gomas de un Weihe y un Kranich Il desde la cima de la ladera norte.

(PG)

El relato de Pablo Garcia es continuacion de lo que yo también experimenté el
mismo afio pero en el mes de Abril. Afadiré someramente que ademas de las
imaginarias (era todo formacion premilitar) habia que cubrir también el servicio de
control de puerta de entrada &tecintad de la escuela, en el pértico de acceso (deben
qguedar resos) a la dltima rampa para llegar al edificio de la escuela. Este servicio
duraba el todo el dia. Habria que detallar las responsabilidades del llamAtlonno
Distinguid®, que era algo asi como el delegado de curso, pero como tuffigiadejo
para otrola explicacién detallada del cargo. (LM)

4-13 Leto Marin, la mirada clara y lejoantes del despegthlaia la pista de
la LagunaAbril 1958.
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Mi A'y mi B fueron en 1959 empezando el 2 de Julio y acalelritlde Agosto, para
volar 22 mimutos y perder unos pocos kilos.

Alli habia una biblioteca con libros, y encima de la gran chimenea una coleccion de
de corales qudtiempo despuésyo habia regalado y que los habia cogido en mis
buceos por el Caribe, entonces ya estaba en Iberadapsa frecuentemente a esa zona.
Un dia,[ya cerrada y abandonada la Escullg}é entrar y me encontré tiradas por el
suelo |l as #fAfichaso de | os alumnos que por
buscar jlogré encontrar la mia! Es muy curiosa, te pori@revaluacion en varios
puntos. Me puntuaban muy bien en entusiasmo, amor al trabajo, etc., pero en sensatez
me ponian un suspenso, jSse ve que no era muy disciplinado! También como cosa
curiosa ponian cual era el peso al ingresar, 45 kilos, y al $dBrkilos! Tenia tan solo
15 afos y era bastante pequefio, tanto que al principio me dijeron que no podria volar,
pues pesaba demasiado poco y aungue pusi er a
no llegaba a estar bien centrado el planeador, a la vistagsle me eché a llorar y me

di jeron ABuenovolnaor =0 ,pryeoaxupefsue. Otro d2 a
yo fui el primero que hizo un fAvuel o0 entr
con arrastrones. (CGM)

4-14 Vista aérea dios edificios centrales de la Escuela desde 4-15 Fragmento dedl carpeta

desdesl NW en los &os 60 En primer término, un cobertizo del gupode alumnos

y el barraén de alumnos. La barrera de cohse hallaenla del prof. Jaime Tauler
carretera de accesal final del senderqgue parte de la esquina encontrado por el suelo
Este dekdificio central en 2015.

Obtuve los titulos A y B, durante los meses de Julio y Agosto de 1960. Mi
incorporacion en la relacién de jévenes que asistieron a los cursos, se debe al hecho de
que, con motivo de habganado un campeonato internacional de aeromodelismo en la
especialidad de Veros A/2-el San lIsidre, cuyotrofeo al vencedor era donado por el
Director General de Aviacion Civik él me dirigi por carta agradeciéndole el trofeo y
mi interés en asigtia los cursogjue se convocaban para obtenes tituls A y B en
Somosierra. Y asi comenzé todo; poaeromodelismo, eno debe ser. JLG)
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....De mediados de Agosto hasta final de Septiemdbrenismoafio 196Q es el paspor

la Escueladel alavés ulian Cuadra Como en otros casos empead también con la

aficion al aeromodelismo, primer es@alde unsistemaformativo inaugurado por la

Alemania de entreguerras y adoptado en #Bmspmediante las Escuelas de
Aeromodelismo de-rente de Juventudes, siarjuicio de quelguros lo practicasede

manera independient€omplebelB con 52 vuel o5s40y. un total d

Desde mi nifiez [...]. Me tumbaba en el suelo y veia pasar los aviones, en aquella
®poca aYn eran de fdApistone¢gastandsenyf38dedo con
bachiller, mandaron hacer una redaccién. Yo hice algo relacionado con mis suefios:
pilotar. De aquello salié que el profesor de educacion fisica y politica, me empezara a
explicar como podia iniciar a cumplir mis suefios: primero agdelismo. Me trajo un
plano de un planeador. Como no habia ni se conocia la balsa hice listones de chopo.
Terminé el avion y se vol6 el ultimo dia del curso.

Don Federico me habia explicado ya lo que era el vuelo sin motor y que habia un
escuela en Soosierra y que €l me ayudaria con el papeleo. Alli me vi ganando dinero
para poder ir ese verano. Cuando tuve el dinero en el bolsillo y la aceptacion del curso

en Somosierra, el d2a adecuado y con una
Ordufia y hast Madid. Revisiones médicas en los Nuevasisferios, viaje en camion

del ej®rcito a Somosierra y el resto se adi
ballena de Taulefver el relato de PC en lag.31]. (JO)

Curiosidadegslel destino, en 1966 haciendo el servicio militar en AlniarJ. Cuadra
fue privilegiado y quiza tnico,o0jofi a e r 0o n gua ¢ontemgi @n directoel incendio
durante el repostaje en vuetiel bombardero 82 y un cisternaKC-135 en el
accidentede las bombas mileares de Palomarelsa observadn no fue casual, pues
todos los ¢hs a la misma hora se dedicabamarar sobre su cabeza cotidiana
operacdn, pulsién que, comohemosvisto, veria de lejos yse halia acrisohdo en
Somosierra.

.- &
) - "
4-16 Un lanzamienta mayoraltura. 1960
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4-17 Una pausauiza causada por la meteorolagEn identificacion dudosagesitados
y desde el primer términés proesoresCarrdio, Salinasy Ga. Albah. 1960

En el verano de 1961 se efectuaron las tomas del Notidaumental (NGDO)

AvMel o si toraspondierdes a la Escuela de Somosierra, de las que hemos

extrddo varios fotogramas para esta nadaciLa secuencia seguramentedsm
espectacular es la del lanzamiento siamélo de tres Schulgleiter, con profesoa los
mandos, desde el punto del torno N para tomar cerca del hangarcoreogdifica
recupera@dn pendiente arribgfoto 7-27].

4-18 Lanzamiento simufineo de tres Schulgeiter desde el punto del toroeNNO-DO 1961.

El vid e 0, d e e @ludaddl, & un grecioso documento que se puasteen
Youtube enwww.rtve.es/alacarta/videos/revistaagenes/vueksilencioso/2875214y
contiene material filmado de la Escuela y de la carrera de vuelo a vela Madrid
Barcelona, con escenas de Monflorite y la apamicdie profesores y conocidpsrsona

del Vuelosin Motorde laépoca.Junto con losambién imprescindibke
www.youtube.com/watch?v=YYCLGBZgk (2 6 1 @edl96] y el ain mas antiguo
www.youtube.com/watch?v=zQukGnArxwE 2 6,1d@ d943 constituyenla Unica
filmografia que onocemos de la Escuela.
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http://www.rtve.es/alacarta/videos/revista-imagenes/vuelo-silencioso/2875214
http://www.youtube.com/watch?v=YYCLGd-5Zqk
http://www.youtube.com/watch?v=zQukGnArxwE

En aquellaEspafiatodavia d e | N ded giagerdesdel Idcalidades distantes del
pas y el acceso a la Escuela eran un ingrediente no fidddede la aventura
somosierrense, que, junto con la propia experiencia adrcgy a menudovinculaia
para siempre suddas a vuelo. Para la mayda d régimen militarera simplemente un
aspecto a sobrellevar, aun con el desenfado propio de la juventud, y para la @eneraci
pionerade los clubes civiles de vuelo a vet dudafue ademasun yunque donde
forjar las virtudes dseacrificio y trato coa Autoridadque necesitén en su empei

En la primavera @ 1961, un grupo de seis amiga$icionados al aeromodelismo en
59 curso de bachillerato, cursamos la solicitud paradraun curso de Vuelo sin Motor.
Las presiones familiares consiguserreducir el grupo a solo doéceptada la solicitud
para la escuela de Somosierra y con pasaporte militar (con el que se viajaba gratis,
pero en 3 clase), viajamos en tren toda una nectiesde Terrassa a Madrid. Nos
instalamos en una pension de la calle Montera hasta pasar el examen médico en el
CIMA. Mi comparfiero se desmay0 en la extraccion de sangre y, declarado NO apto,
regreso a casa. Yo con sélo 15 afios, sin dinero y con todanifigfansistiendo para
gue abandonara, decidi seguir adelante y me dirigi al cuartel del Ejército del Aire en el
madrilefio barrio de El Viso para esperar el traslado a la Escuela. La mala méteo de la
promocién anterior alargo la estancia durante 10 diastopcon uniforme y horario
militar. Traslado en camion cubierto de lona hasta la Escuela.
Al mando de la Escuela estaba el Capitan Salinas, y los tenientes Tauler, Montejo,
Cruz y Carrefio como instructoredRégimen totalmeatmilitar. 1zado y arriado e
Bandera. Servicios de cuartelero de dia e imaginaria por la noche: sus ocho horas se
repatian en cuatro turnos de dos horas cada uno, y a las siete dNasadivideron en
grupos y Carrefio fue mi instructor. Por la mafana estabamos en las pistas. Por la
tarde clases teoricas de aerodinamica, meteorolagfia
El curso empezaba haciendo | a fAbicicletabo
a poco se pasaba a los arrastrones y vuelos, si estaban presentes el cura castrense y la
ambulanciaTeniamea una cartilla roja en la que se anotaban la duracion de los vuelos
con tres calificaciones, salidauelotoma, la calificacion con un triangulo era la
maxima posible. Flechas arriba o abajo indicaban errores y una flecha horizontal en
forma onduladaindeba vuel o tipo fipescadill ao. l ncl u
hac2an vuel os Al argoso casi nunca superaban
Cada Schulgleiter tenia tres equipos de 6 o 7 alumnos bajo un instructor. El equipo
que tiraba de la izquierda de los samwes, bajaba a recuperar el planeador hasta
subirlo al punto de salida. El equipo de la derecha subia los sandows y el que sujetaba
la cola, descansaba. El Teniente instructor daba las 6rdenes del tensad, corred y soltad,
el Shulgleiter se iba al aire conam o menos potencia en funcién del viento y capacidad
del i p i |ooetsocoa. p attleasds mdros de la cola antes de tiempo nos costo
tres terceras imaginariaglas peores, ddas 3:00 a las 5:00) por cabeza a todo el
equipo de cola. El dia que teniasnsuerte podiamos hacer dos vuelos por alumno, y al
acabar el vuelo el alumno se presentaba al teniente instructor con saludo militar y
dec? a: Asin novedad en el vuel o, mi tenient
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4-19 J.L.Borms preparado para un vusiya en el aire. 1961.

2 e \: . e e
4-20 J.L.Borrds dando las novedades al profesor Gaonedispuesto
suspiradosuelos erKranich 1961

a iniciamno de los

Presenciamos varias roturas, afortunadamente sin consecuencias personales.

El capitdn Salinas hizo su primer 300 km piefijado con un velero Sky que sélo
volaba él.Un alférez intenté varias veces el C de plata con un Badpyel verano no lo
consiguio.

A los alumnos se nos daba un vuelo con un Kranich Il, salida torno. S6lo algunos
afortunados pudieron repetir.
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Porque habia muygnala méeo o fallaba el médico o el capellan, ll&amos muchos
dias sin volar yno mejorabaSe alargé el curso hasta primeros de Octubre, y yo tenia
gue regresar al Afcol eo. Hab2a empezado
recordar que en aquella época los colegios empezaban en Octubhettios alumnos
habian abandonado por distintos motivos y yo pedi la baja justo antes del examen del
B. Muchos hacian el curso porque después te ahorrabas tres meses de mili normal.
Resistiamos kb que nos gustaba volar ... y era estalféca manera de poder hacerlo.

Mis padres celebraron tanto la noticia de mi regreso que me mandaron las 800 pesetes
gue costaba el vuelo de Iberia de Madrid a Barcelona en un Convair 440. Con emocion
saludé a los iiotos que anotaron el vuelo como pasajeromi cartilla de vuelos. Fué

mi primer vuelo de verdad.

Después en el afid974 en Igualada yracias a los pionerof\nglada, Alegret,
Ayesta,Cabani, Pedemonte, Ollé&tc. recuperé la actividad, que no he dep de
practicar hasta hoyDesde hacel5 afios con mi hijo David, compartimos aficion y
avion. Accidentes, enfermedades y el paso de los afios nos han hecho perder amigos y
pilotos. Personas muy diferentes pero con una aficiébn que nos une y que compartimos
A todos los que han hecho posible que pudiera volar y compartirlo con muchos de
vosotros , muchisimas gracias.

Alguien escribio:

Cuando vueles por primera vez

caminaras por la tierra con la mirada al cielo

porqué una vez que has estado alli

siempre gerras volver (JLB)

Comencé con 14 afiosl dia 27-1962 siendo el teniente Montejo mi primer
instructor, para pasar en dias sucesivos con el teniente Cruz, teniente Carrefio y a
partir del dia 97 con el posteriormente amigo alférez Albala siefa SG 38 los
matriculados P9, P10y P11.

El dia 167-62 y después de hacer el vuelo 14 en la ladera del hangar 1 y merendar
un pequeiiito bocadillo de sardinillas, me llamaron para hacer un vuelo en el Kranich
EC-OBY. El instructor fue el fallecido temte Carrefio y el vuelo duré 28 magnificos
minutos. Supongo que esta llamada fue producida por la informacién que tenian acerca
de mi interés en hacer la oposicion para el ingreso en la AGA y por la visita que un
amigo de mi padre me hizo a Somosierrdalpersona era Salvador Bellver, magnifico
y muy conocido aeromodelista que como seguramente sabéis perdié las manos al
estallarle el motor de un aeromodelo.

Mi mes de curso en Somosierra termind en Agosto de 1962 con 34 minutos y 23
segundos. Variasreécdotas me vienen a la memoria durante este tiempo en la escuela
de Somosierra. Desde las ocurrencias nocturnas que ponian al imaginaria en situacion
de crisis, hasta las visitas a la busca de chavalas a los pueblos de alrededor, por
supuesto caminandola ida y haciendo autostop a la vuelta. En el caso de Somosierra
era facil por la distancia, pero el caso se complicaba ya que el alcalde nos tenia
amenazados con todos los males. La proteccion de un padre a su hija. (PC)
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4-21 PabloLuis Cordénrecibiendo la visita de su padiesta y las dedsexcelengsfotosde esta
ocasionse deben al afamado aeromodelista Salvador Belluko. 1962.
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4-22 Pablo Luis Cordéen el extremo derectue los sandows con que acaban de lanzar UB&SG
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A propositode alcaldes de Somosierra y de las delicadas relaciones entre la Escuela y
el pueblo, M. Tauler cuenta que fueron nada cordialesn los comienzos de la
construccion de la misma. Hay que imaginar, quegandosede un pueblo serrano en
una lineade frenteagriamentelisputada en la guerdurante largo tiempdas heridas
de los habitantesestaran todavia muy vivas. La $€uela representaria usample
actividad militardel régimen sin mas proyeccion o interés para ellos y por lo tanto le
negarorhasta la mas minima colaboracién logisticelusopagada. La cosa alcanzé el
punto deprovocar que llegarana orderde lo alto por la quee destituyo al alcaldeg}

22 de Julio de 1948e nombrdparaese puesto al jefe de la Escuela delmanto, el
propio Miguel Tauler Cierta normalizaciory el pocoentusiasmade Tauler por los
asuntos municipales se tradujo en una vieltal a A ad mi ni sdptiemtrd - n
del afio sucesivaiSic transit gloria mundj pero lo que cuenta Pablaiis Corddén
llovia seguramentsobreunterrenoalgo mojado.

No todo fueron hostilidades y el tiempo mas bien knuevas generaciones no
marcadas por el pasado, restituinimas relaciones mas normales y calidas

[1969] Mencion especial merecen los partid@sfdtbol que se organizaron entre los
alumnos y los chavales de Robregordo varios domingos. Quién ganara el partido tenia
poca importancia frente a quién se iba a llevar de paseo a las chicas que veian el
partido. A farte de las propias del pueblpoco acesibles, estaban las de la seccion
femenina que también estaban en el albergue de Robregordo. De estos devaneos salié
algun matrimonio posterior. La parte mala era subir, ya de noche, a la Escuela, a la
carrera y con mas hambre que un perro verde. (EM)

7 il

4-23 Eugenio Marinez, abajo a la derechzen acompﬁad ya antes de decidirse el partiti®69
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Pero volvamos a los primeros afios 60.

Como comun a casi todos nosotros alli comencé mi andadura el 2 de julio de 1962.
También recuerdoelcai - n AEbr oo del Ej ®[foo 47],0en @ e | Al r e
que nos llevaron a Somosierra. Alli coincidi con Alfonso y alli nos conocimos, al
amoroso amparo del grisdceo toldo. Fue un curso largo, pues finalizo el 16 de agosto
(de ese mismo afo). Mi gmfue el Tte. Tauler, con alguna esporadica sustitucion por
parte del Alf. Albala. Total unos 45 dias de estancia y 21 minutos cuatro segundos de
vuelo para la consecucion de los titulos Ay B.

En la memoria y si esta no me falla, también en agesflancia, guardo magnificos
recuerdos de todo: de las personas, de la fisicamente agotadora actividad aeronautica
y del maravilloso enclave geogréfico de la escuela. ¢Nadie ha referido ninguna de
aquell as excursiones a Nl eaagdalhaadaecatredoeas c ur ac
que nos servia de piscina, para paliar los calores veraniegos? Estaba en la ladera
contraria del puerto y la caminata, acompafiada de alpinismo ligero, era toda una
proeza. En aquellas aguas se te helaban hasta las ideas, peembkntada, ladera
arriba, de vuelta a la Escuela hacia que aun llegaras sofscado que a la partida.

Comparto aquellas sensaciones del primer arragteg primer despegar el patin del
suelo y volar durante cinco segundos jnadanos! Por cierto, ehangar de arriba
estaba casi olvidado por aquelldempos, pero un dia nos animamos dos o tres a
averiguar qué habia en gdaterior y nos colamos por una ventana mal cerrada con

tablas. Alli descubrimosarios SG38 Vvi ej os, desmontardoos y un
recordar, se mantenimontado. No habiamos visto ninguno y recuerdo que estaba en
muy buen estado d®nservacion. ¢ Que seria de él? (AU)

)

4-24 La versbn carenad®G-38f Ei luev®i , en u n debddanladerardie Montiodte
afinales de los Bos 40.Véasela foto 12-5.
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Se puedssituarel final dela fépoca dhsicad de las Escuelas igfalesen labaja de
vuelo de los KranicHl y Baby fabricados por AISA. Tal deoisi se adomt como
consecuencia de la rotura en Gaalé ala ce un Kranichen el verano de 1968urante
la ejecicion deun looping, saléndoselos dos ocupantes con el paraes El fallo
estructural se achaoficialmentea la vejez del materiagn especial a fseencoladurg,
mas que a una maniobra mpevistapor el manualdel velero Un dolor entregar al
hacha avionesin més de quincef@s desde su fabricaii, e inclusoalgunosBaby sin
haberllegado a volar La ocupadn del hangar de Somosierra por esta variada flota
conviviendo corlos Schulgleiter, testimaa emotivamente el apogeo de unos tiempos
irrepetibles, asociados atomainconfundible yembriagadomezclade la novaviadel
entelado contrachapadogola casia, grasade los mandgsmprimacionesy pinturas
quesaturaba las cabinasyg no volveran a tener los velerosas modernos

4-25 Lacotidiana y delicada labor de enmajodoenel hangar abarrotadd96Q

Estacrisis de material determdruna padlisis de la actividadle ensBanza lasica en
las Escuelgsgque en Somosierra tuvo menagnpactogracias a los cursos A y §ue
seguan con los SG38. En lasrestants durd hasta la primavera de 196fn la entrada
en servicio de los nuev@ergfalke Il y L-Spatz55 montados en Caspe (Zaragoza) por
la empresa Stark Ibérican licencia ded alemana Scheibe. Tristemte este renacer de
la producodn de veleros en Espa no pas deun nimeromuy limitadode ambos tipos,

destinados sobre todo a Monflorigg,decidirsgpoco despésen | as dal tur aso

en Inglaterra de los Slingsby4b Swallowy loschecos ET L-13 Blanik quetambién
se incorpordan pronto al paisajge SomosierreEl primerBergfalke lleg alli en 1967
como substituto de emgencia de uno de los Blanikarracon de AU en la §g.83].
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Del archivo deJosé Luis Abkan procedeotra valiosafoto debida aJavier Lopez a
comparar con lanteriorfacilitada porJesis Lopez Garda, queinmortaiza el paso del
viejo al nuevo materialel Swallow, el Bhnlerche y el Blanikoficiando de testiga
veterano SchulgleitelEl pasado y el futuro convivian, al menosajo el techo el
hangar, hastd968, fecha delltimo vuelo del S&G38en Somosierta

4-26 Nuevo aterial de vuelo oéUpa el hand&68
Hemos dicho Afutur oo, p e slmeagwverane te 2048 me nt o

hace ya tiempo que ninguno de esos nuevos veleros vuela ya dia,Bsgaiendo

cedido definitivamente la escenaa los aépicos i @dt i cos 0O moder nos C

rendimiento.La Unica excepdn es el Swallow fotado por Carlos Bravo y Encattai

Novillo, pilotado porestaultima en las manifestaciones de la Fundacinfante de

Orleans. Del Piraten dotaadn a la Escuel&n 1975 queda un ejemplar colgadgomo

ornamend en la terminal T1 del Aeppuerto de MadrieBarajas, y alguno &s en los

altimos clubes usuarios pero en tierra conservados como patrimomigtorico. Lo

mismocabe decir déos Blanik, mientras en cambio no tenemos noticia del paradero de

los Rhénlerche De los Bergfalke Il de las Escuelas, al menos baovolado hasta

tiempas recientesonel manchegdClub Clavildgio de Vuelo a Vela
A la citada pareja de entusiastas se debe la éregcorganiza@n desde 200 dd

A Encue Pancadored\r t i g semanale vueloque se celebran veranoen el

aendromo de Santo ToméAlli han acudidoejemplares del Kranich 1l y el Baby

restaurados enafses europesotros clasicos de madera y telauna variante del

Bergfalke 1l (con la cabinalgomas redondada del Berfalke IV) que vuela con el Real

Aeroclub de Toledo en Lilloy el venerable Bergfalke 1l de GéaadColomo.
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Los Kranich y Baby, junto con el Weihe y el Sky, fueron, durante la épésiaal
patrimonio exclusivo de los profesores. Solo el Baby abfinal, para la suelta a torno,
en manos de al uGomespsenihhi a wielnde pilakcoG Pero este curso
se impatia en las otras escuelas (Monflorite y el Cerro en la época)i@dos alumnos
de Somosierr a, mayoritariamente A y B,
Tras la renovadn del mateal, alumnos C hicieron corrientemente entrenamiento
como tales en Somosierra con los nuevos veleros, pero con el objetiviiasuke
soltarse y entrenar en el remolque a tornd. pAgs, los veleros anteriores estuvieron
siempre rodeados de un aurpexsal.

4-27 Jaime Tauler en el DF®/eihe.

4-28 Empezando a desmontar Kiranich aterrizado al pie de ladera Nrte 196Q
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4-29 El profesor Salinas en 8ky, en carrera de despegue con el torno de la Laguna.
Se observaal fondo dos casetakel torno Nrte. NGDO 1961.

4-30 El Sky iniciandola rotactn con el torno de la Lagun&lO-DO 1961
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4-31 Baby en final r la tom:rca del hangr con viente cponentSur.Se observa el primer
hangar de madejanto al que se constr@yel nuevo. B primer témino, Pablo Corén Sr. Julio 1962.

4-32 Baby junto a la mangdulio 1962.
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5.- El remolque a torno

Pronto quedo claro en el mundo, en las demas Escuelas nacionales, y lasta en
Somosierra, que la ensefianza con planeadedementales lanzadosnsandows erga
poco eficaz-jlas fuerzas aéreas en los distintossgs enttban ya en la era de los
reactores! ademas de rugdentay demasiado demandante de esfuerzo fisico. Era ya
solo un retazo deas$ limitaciones de pregerra que sobrevivia mas por inercia y
romanticismo que por otra cosa. Donde el terreno no parelitemolque por avion, la
alternativa mésavanzaday Unica era el lanzamiento a torno. En Somosiesma
instalaronmuy pronto(2 de Agosto de 1942al tiempm que se recibid el primer velero
biplaza Kranich llque tuw asignado peroquedaron en hibernacidiesde comienzos
de los 50hasta 1961, como cuenta M. Tauder un ariculo en laRevista Avbn en las
dospaginas siguiente€n €l puede verse al pesforPdiarredondaperandaino de los
nuevos tornoy al Baby EGMEZ en remolquePosteriormente su uso convigcon el
de los sandows hasta 1968, hasta quedar émigo sistema de lanzamiento en uso.

5-1 Algun trabajo fsico también con el tornexterdiendoel cablea mano
unos metros @6 si el LandRover lo haia dejado demasiactorta 1975.

La ndl ongi temld Esduela de erspgracaanto a cable de remolqusable
(el estindarera y sigue siendo de acero galvanizado trenzadgsdem) era generosa
dentro de lo habitual en otros lugares: desde la plataforma del hangar al torno de la
Laguna unos 200 m,y algo masdesde el torno M la mangapunto dedespege con
viento Norte. Puede pensarse que en@steo caso & hubierarpodido utilizar los 80
m extra que ofrda esa pista desde la manga hasta el extremo merigsanaldisfrutar
dd lujo de1l.8000 m de cable per o |l a convexidad de es
rasanteo precisament ehubtera implead mna nngportahie | a
friccion del cable con el terreno en la primera fase del remolgu@eda el contacto
visual entre el torno y el extremo Si@n los primeros tiempos no habradio y, en
cualquier caso, la vién directade las sBales estaba acreditadaomo norma de
seguridad)adenas del peligro para el cable dacontrasela manga de por mediblo
obstante, saliendo desdsta con lamayorelevacon del torno N viento fuertey una
buenasintaniaentre el emolcadoty el piloto, se podiargana mas de 700 mde altura
en el lanzamiento.
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tornos en

accion

d

DESPUES de casi un d io de i

de las actividades por remolque torno, en-
traron de nuevo en accién los tornos en la Es-
cuela de Somosierra, nuestra escuela de mon-
afia.

Como el tiempo no pasa en balde, los tornos
que han entrado en accion no son los viejos
«Pfeifer» de 80 CV., sino los modernos «Pfeifer»
de 100 CV., importados de Alemania el pasado
afo. Ademas de la mayor potencia, tienen tam-
bién la ventaja sobre sus antecesores del freno
automitico, con lo que es perfecto el desenrolla-
miento del cable y cuentan con un moderno
sistema para guillotinar el cable en caso de
necesidad.

Un avance mds lo constituye el disponer de

un de cable, que permite una ca-
dencia de lanzamiento muy superior a la que se
obtiene utilizando un vehiculo para el tendido.

Otros tres el han_entrad ién en
accién para la seguridad del vuelo:

— El «radioteléfono», con el que se consigue
un { t i entre el que
maneja el torno y el punto de despegue;

— El «paracaidas de frenado», que amortigua
la caida del cable al soltarse del velero y evita
las peligrosas «cocas»; y

— El «macarrén», que envuelve el cable en sus
cinco o seis metros ultimos y elimina la posibi-
lidad de que el cable pueda engancharse en al-
gin elemento del velero en una salida defec-
tuosa,

Julio 1961
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